4. Gota Segelsallskaps sjosattningar och upptagningar under 100 ar.

Langholmsvarvet fran 1920 - talet fram till 1984.

Ur arsbok 1945, sid 89:

De forsta aren (1895 och framat) 1ag flertalet av vara batar vid gamla Lilieholmsbron
(pontonbron) men redan tidigt gjordes talrika foérsok att fa hyra en gemensam hamn,
dar sallskapet skulle kunna kadnna sig mera hemma. Nagra batar lago tidigt i
Langholmsviken ("Langholmskanalen” vanligen kallad) pa bade Langholmen och
Reymersholme, men de hade bara fortojt sina batar dar och hade egentligen ej ratt
dartill.

Under tiden for forsta varldskriget gjorde Sallskapet flera framstallningar till
Stockholms stad om att fa hyra det nuvarande hamnomradet pa Langholmen. Men
davarande chefen for Langholmens fangelse motsatte sig detta bestamt och lade
darmed hinder i vagen for denna I6sning. Forst 1921, fick sallskapet kontrakt pa
omradet nar en ny fangelsedirektor tilltratt, som ej var emot denna sak, men som
sagts, hade manga Goétabatar redan begagnat detta omrade.

| styrelseberéttelsen fér ar 1921 saxas: Antligen har det dven lyckats styrelsen, att
for sallskapets rakning, av Stockholms stad forhyra ett strandomrade & sédra sidan
av Langholmen, att anvandas till hamn- och fortdjningsplats for sallskapets batar. En
ny hisskrona har, med varvschefens formedling, inkdpts for att anvandas a varvet vid
batarnas upptagning och sjésattning.

Da, (och framtill 1997), tecknades det 1-ariga hyreskontrakt och detta har sjalvfallet
inverkat menligt pa viljan till kostsamma investeringar. Trots osakerheten om
framtiden gjordes stora arbetsinsatser av medlemmarna och 1930 fanns det
bryggplatser for 60 batar.

Ur styrelseberattelse for ar 1929, arsbok 1930:

Sallskapets materiel har tillokats med en ny slip och slipvagn pa varvet vid
Langholmen varvid en del medlemmar med K. Tarnholm, som "Primus motor”, utfort
ett gott arbete. Slipvagnen har levererats av Mekaniska Verkstaden ldeal for ett
mycket lagt pris.

Ur styrelseberattelsen for ar 1939 i arsbok 1940:

Langholmsvarvets material har aven férnyats i stor utstrackning och genom
iordningsstallande av ett flyttbart spel med fasta dubbar och kastblock har
forflyttningar av storre batar mycket underlattats. | samband darmed skankte kapten
C. G. Gustavsson en ankarkatting och flera medlemmar nedlade intresserat arbete.
Styrelsen har under aret, pa uppmaning, undersokt mojligheterna att elektrifiera
slipspelet men ha de héga kostnaderna f. n. lagt hinder i vagen.

Slipspelet blev elektrifierat ar 1950.

Ur styrelseberattelsen for ar 1949:

Langholmsvarvet har utdkats med ett mindre markomrade, (framfér Tvattstugan)
som vi fatt disponera av fangelsets mark, och hosten 1949 ligger 108 batar och
kanoter pa Langholmen.



En ny vagn for transport av segelbatar konstruerades och tillverkades av Nils Kling,
som aven blev varvschef 1 juli.

Ur styrelseberattelse for ar 1950:

Langholmsvarvet har hésten 1950 rekordantal av upplagda batar. Dar ligger 123 st.
batar och kanoter. (Samtidigt ligger 60-70 batar i Grondalsvarvet).
Pa Langholmsvarvet har under aret ej foretagits nagra storre reparationer eller
forandringar. Det elektriska spelet och speciellt bromsanordningarna utsattes for
stora pafrestningar genom den branta slipen och har i sommar reparerats. Den nya
vagnen for battransporter inom varvsomradet har visat sig tjanstgora till stor
belatenhet.

Hur sag det da ut pa Langholmen under senare tid fram till 19847

Var, sommar och hdst guppade Goétas batar val fortojda, forst vid egenhandigt,
senare av ldrottsforvaltningen byggda bryggor, utmed Langholmskanalen.

Pa vintern lag batarna uppstallda pa bagge sidor om Sofiebergsvagen, de drogs
upp med slipen, forst per handkraft, senare med elektriskt spel, baxades upp pa
Flintavagnen (en stabil trakoloss med jarnskodda trahjul under kdlen) eller
transporterades pa Nisse Klings "moderna” vagn dragen av manga gubbs och nagra
kvinns. Batarna stottades pa bada sidor av annu fler hander under sin stundom
vingliga fard mot uppstaliningsplatsen. Ropen: AT SJON!!, AT LAND!! ekade tvéars
over Langholmsviken. PUH! Det gick bra den har gangen ocksa.

(Det har med battransport med kélen i sapade rannor finns tyvarr inte dokumenterat).

Pa senare ar blev det annu modernare. Med baten val uppe pa slipen, gafflade
Truckservice tag under kélen och korde batar utefter Sofiebergsvagen mot
uppallningsplatsen. Och tyngre, storre batar lyftes med en jattemobilkran, placerades
pa slipplanen dar det fanns plats for ca 15 batar.

Sista uppdragningen med batar utefter Sofiebergsvagen med dragrep och karra,
med manga gubbs pa varje sida, med Truckservice och med mobilkran skedde ar
1983.

Darefter kommer moderna tider, batuppstallning pa fangelsegarden,
sjosattningsrampen och Tengvallvagnen.



