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Hostseglats 2014

Hostsegling

Jag, Anders Lundberg med L 38
Asynja vilken sommartid finns i TBS-
Vissvass Tyreso och vintertid ligger
1 Gota segelsillskap pa Langholmen
lamnar hér en liten reseskildring fran
hosten 2014.

Jag har de senaste aren genomfort
seglingar sa sent som mojligt under
hosten. Detta mojliggors da jag inte
tar upp baten under vintern utan

har den kvar i sjon. Oftast sker dessa
seglingar i manadsskiftet oktober
november. Uppliagget brukar vara,
ytterskiargarden god vind péa dagen.
God mat, treritters och gott vin i
den varma salongen pa kvillen nir
morkret sinkt sig over oss. Gérna
Svenska hogarna, Estland eller
liknande mal.

I ar fastnade jag for en lite tidigare
segling men ocksa lite lingre. Jag
hittade en sida pa Internet som hette
"mastrutten till Amsterdam”. Dér
rekommenderades en liten publikation
pé hollindska med detta namn. Jag
bestillde denna pa Nautiska och
borjade planera. Didrefter virvade jag
en kamrat som var beredd att folja
med bade fram och tillbaka. Utover
honom lyckades vi 6vertala tva
ytterligare besidttningsmin att folja
med pé nerresan. Dessa skulle flyga
tillbaka fran Amsterdam. Avresan
skulle ske direkt efter den stora
Laurintriffen som avslutades den 7
september.

Den 7:e saledes seglade jag familjen
till hemmabryggan dir de monstrade
av och den nya beséttningen
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installerade sig. Sondagskvillen
svajade vi i Rano hamn och Bille,
den stackare som bundit sig for
bade nerresa och hemresa lagade en
excellent middag med ett gott rétt vin.
Alla somnade mitta och néjda.

Min tanke var att vi skulle kunna
segla ner mellan Oland och Gotland
och landa pa Bornholm som forsta
stopp. Men var ér vinden? Svag vind
och langfirdssegling med bestimda
mal 4r svara att férena. Jag tinkte
pé de som sidger "en seglare ber inte
om vind utan ldr sig segla”. Jag tror
inte att denne ska fram och ater till
Amsterdam pa fyra veckor. Alltsa
alternativet blev Kalmarsund med
stopp pé 1do utanfor Vistervik och
senare Stora ror pa Oland.

Under natten pa Oland kom en vind
fran nordost. Denna vind kom att oka
alltmer under de nirmaste dagarna.
Efter ett drygt dygns segling i den
nordostliga vinden kom vi till Hasslo
pa Bornholm. En fiskehamn med
gistplatser lings kaj och ordentliga
vagbrytare. Detta var bra da vinden
okat och vi fatt en del sj6. Vart nista
stopp var planerat pa den tyska on
Fehmarn.

Pafoljande dag gav vi oss ut pa
ytterligare en segling pa ett till tva
dygn. Den nordostliga vinden hade
nu okat liksom sjon. Vi bedémde att
vi emellanat hade fem meter hoga
vagor. Vinden var nu ren lidns och

vi férde endast genuan lite inrullad
samt kryssade undan vinden for att
undvika slag i seglet vid den grova
sjon. Vi fick nu en kulingvarning
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pa VHF i h6jd med Riigen. Nir vi
kommit forbi Riigen hade sjon trottat
ut rorsménnen sa pass att vi beslot
att ga upp bakom 6n, soka oss in och
ta sa mycket sj6ld det nu fanns att fa.
Hir droppade vi ankaret. Jag litar

pa mitt ankare sedan jag vid tidigare
segling tvingats ankra med sexton
sekundmeter vind ritt emot. Det
giller bara att fi ut sa mycket kitting
som mojligt. Orsaken att vi inte gav
oss in pa Riigen dr att mycket av
Riigens vatten dr synnerligen grunda.
Segling sker i utprickade rannor och
natten var mycket mork.

Vi slog upp 6gonen nir det ljusnat
och fick i oss lite frukost. Detta var
den sdmsta natten pa hela seglingen,
sa besittningen. Detta trots att

jag framholl att ingen kunde klaga

pé vyssandet vi fatt under natten.
Kulingvarningen kvarstod varfor vi
beslutade att ga in i en rdnna som
var tydligt utprickad med bojar.
Dessa var litta att f6lja nu nér det
ljusnat. Rdnnan ledde snart till en
tyrvigskorsning ddr vi hade den
stora lyckan att vilja den rdnna som
ledde till Schaprode. En liten stad pa
Riigen som hade en gdsthamn. Utéver
detta fanns en trevlig restaurang
med goda wienerschnitzlar och 61
dértill. Pa denna restaurang triftade
vi ett gidng danska fiske-entusiaster
som regelbundet akte till Riigen

tor att fiska giddda, vilka de beskrev
som halvmeterlanga. Som sanna
fiske-entusiaster sldppte de tillbaka
det mesta av fangsten. Det grunda
vattnen har lett till ett enormt antal
giddor pa Riigen, sa de.

Nir firden fortsatte kvarstod vart mal
- Fehmarn. Vi siktade p4 en hamn som

heter Burgstaaken. Hamnen visste vi
inte mycket om forutom att det fanns
en billig grinsshop dar. Vi anldnde
nagra timmar efter morkrets inbrott.
Tyvirr girade vi in 1 infartsleden
nagot snett och kom sa nira en pir att
vi upplevda att vi kunde ta i stenen.
Detta var troligtvis en 6verdrift men
allt ser annorlunda ut i morker. Vi var
inte klara 6ver vad som var gidsthamn
eller gistplatser, men en man pa en
tortojd bat ropade till oss att ligga oss
efter kajkanten ddr en mycket vacker
Colin Archer lag tortojd. Detta var

en kaj for fiskebatar men ocksa deras
gisthamn. Nidsta dag handlade vi bade
mat och dryck samt fortsatte resan.
Anlédnde till Kiel pa eftermiddagen
sedan vi seglat in 1 ett skjutfilt och
blivit avvisade av en patrullerande bat.
Vi sag da att omradet var avspirrat
med gula bojar vilka vi ddrefter

holl oss utanfor. Vid Kielkanalens
inlopp utgors gidsthamnen av tva
langa bryggor med en toalett och
dusch 1 ena dnden. Dessa ligger i
direkt anslutningen till slussarna. En
mingd stora fraktfartyg passerade
hela natten. Dessa far i motsats till
fritidsbétar tirdas pa kanalen hela
dygnet och saledes slussa fortlopande.
Sé startade da var forsta kanalfird

pa denna resa. Att slussa in pa Nord
Ostsee-kanalen (Kielkanalen) tog sin
grundliga tid. Det anldnde sex stora
fartyg varav fem slussade samtidigt.
Vi var en av tiotalet fritidsbatar som
efter mer idn en timmes cirklande utan
tor slussarna édntligen sldpptes in i

en andra slusskammare. Alla vana
sméabétar tecknade at oss att sinka
fendrarna, vi forstod inte varfor men
toljde deras anvisningar dndéa. Orsaken
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uppdagades nér vi kom in i slussen
dir vi fortojde i flytande briadgangar
och en man fran varje bat klittrade
upp for en lodritt stege till en liten
byggnad ovanfor slussen for att betala.
Kanalen far endast befaras dagtid av
fritidsbatar varfér man inte kan gé
hela kanalen pa en dag, sérskilt inte
under hosten dé dagarna dr korta. Vi
hade bestamt att forsta kanaldagen
skulle avslutas i Rendsburg dir det
finns bade gdsthamn och restaurang.
Niastkommande dag fortsatte vi och
efter utslussning i Elbe gick vi till
Cuxhaven, sista hamnstopp fore
Nordsjon.

Den stormiga Nordsjon lyste med sin
franvaro. Det blev motor hela natten.
Att ga innanfor de I'riesiska darna

ar omojligt for en normal bat, da det
endast dr rdnnor som kan befaras.
Dessa riannor ar markerade med fyrar
och bojar men gér som regel bara in
fran havet till nagon hamn pa darnas
ostsida. Rdnnorna dr betydligt bredare
an de som fanns pa Riigen. Kanten pa
rdnnan kan vara svér att forsté for en
ovan seglare da de grunda omraden
som finns utanfor rinnan, alla ir
under vatten. Detta kallas marskland,
ett omrade som bitvis kan ga att vada
1 vid lagvatten och mojligen befara vid
hogvatten. Vi hade rdknat ut nir vi
skulle ga och fick stundvis bra hjélp av
strommen da denna fick oss att halla
over atta knop. Hog- och lagvatten
vinder cirka var sjdtte timma, vilket
gor att de atta knopen kan forbytas

1 tre knop stundvis. Framat kvillen
kom dimma och vi fick plotsligt

sikte pa nagra fartyg utan lanternor.
Nir vi ndrmade oss sag vi att de lag
uppankrade. Pa sjokortet framkom att
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vi seglade in i ett ankringsomrade.
Alltefter som vi ndrmade oss sinkte
sig morkret och fartygen tidnde
ankarbelysningar. Nir vi passerade
genom ankringsomradet sag vi ett
tjugotal ankrade batar. Vi borde nog
valt en rutt lite ndrmare kusten.

Nir natten 6vergick 1 dager kom vi
aterigen in 1 en bojutprickad led som
slutade 1 en sluss. Att segla i dessa
utprickade leder med marskland pa
bada sidor kindes mycket underligt.
Som att ga over Jungfrufjarden, men
vara tvungen att halla sig till en
kurvig led pa cirka 100 meters bredd.
Att komma utanfor leden betyder
oftast att man fastnar i lera eller sand.
Detta blev vi varse vid senare tillfille.
Att slussa in var okomplicerat
férutom att vi maste stanna och sldppa
ombord holldndsk polis som tittade
runt i baten och kollade mitt pass
samt registreringspapper pa baten.
Iortojde for natten i en trevlig liten
stad vid namn Dokkum. Det var nu
lordagskvall och hir fanns flera bra
resturanger. Nir vi kom upp 1 staden
stotte vi pa en man och en kvinna
som talade svenska. De hade sett

var bat och var flagga. Kvinnan var
svenska och mannen hollidndare. De
rekommenderade en restaurang med
en friesisk meny, vilket vi nappade pa.
I denna stad blev vi kvar i tva dygn,
dé en bro framéver var trasig och vi
saledes inte kom vidare innan nagon
kunde laga bron foérrin pa mandagen.
Vidret var varmt under hela vart
Hollandsbesok. Diaremot var det
ganska dimmigt och lite regn stundvis.
Vi behovde bara anvinda batvirmen
en kort stund varje morgon. Den del
av besidttningen som sov 1 salongen
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slog pa virmaren och nir jag som
sov 1 forpiken mirkte att virmen kom
var det lagom att ga upp och géin i
badrummet. Nagon férman skall man
vil ha av att vara skeppare!

Resan pa den fortsatta kanalen kan
liknas vid Gotakanal. Sma samhiillen,
dédremellan landsbygd med grisar, far
och kor. Vid flera avsnitt av kanalen
tanns pollare for fortjning. Tydligen
kunde man ligga nédstan var man

ville efter kanalkanten. Vi valde

dock inte att stanna innan vi kom till
nista stad som heter Leeuwarden.

En lite storre stad med industrier
och ménga pramar som lag och
lastade. Den forsta delen av kanalen

i denna stad var fortéjningsplatser
anordnade i en vacker park dir vi la
iland véra tampar. Tva av mina gastar
lamnade oss for att ta flyget hem,
som planerat, sa nu var vi bara tva
man kvar. Stundvis umgicks jag med
tanken att stanna kvar i de hollindska
kanalerna 6ver vintern och fortsitta
soderut under varen. Vi passerade
manga batar, mindre 4n min som

tolk verkade bo i hela aret. Dessutom
fanns det gatt om skutor, pramar och
husbatar med aretruntboende. Vi sag
patagligt manga stora segelbatar pa
kanalerna, med masten uppe, vilket
torvanade oss. Dessa méste ha flera
dagars motorgang innan de nadde
seglingsbara vatten.

Nista ort vi kom till var en typisk
sommarort. Denna och pafoljande dag
var det gravider och endast ett fatal
batar i rorelse. Vi valde att ligga still
en dag och forlusta oss med lite 61 och
mat pa restaurangerna.

Da vidret klarnade upp den tredje
dagen startade vi pa nytt motorn
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for fortsatt fird. Denna fick vi snart
avbryta da en stor skylt meddelade pa
flera sprak att hir slutar mastrutten
till Amsterdam da en bro blivit pakord
av en brinnande bat och inte kunde
Oppnas mer én till sju meter. Vi
behover minst 16 meter tyvirr.
Nerresan hade tagit lingre tid 4n vi
beridknat och det vi redan upplevt
hade gett sa manga intryck att vi hade
ldtt att vinda stidven for en start av
hemresan. Sagt och gjort, vi vinde och
tog oss tillbaka till kanalens borjan
tor utslussning. Nir vi ndrmade oss
slussen tilltog vinden sa pass att vi
kom in i slussen med for hog fart

och sa fort vi var inne 6ppnades
slussporten bakom oss och vi fick
ytterligare fart framat. Det dr forsta
gangen jag slussat med stdven mot
den norra slussviggen och aktern
mot den sédra viggen. Navil, vildigt
osnyggt men inga skador pa baten
som naturligt nog rittade upp sig

nir den friamre slussporten éppnades.
Papekas bor att slussen var sa smal att
vi inte kunde hamna helt tvirs.

Efter denna mindre charmiga
upplevelse tog vi sikte pa en gisthamn
som lag direkt om styrbord. Dér

kom det in en holldndsk bat med sina
centerbord péa sidorna. Vi pratade
med besidttningen som berittade att
centerborden méste vinschas ner

men kunde sla upp sjilva om de slog

1 botten. Sjélva baten som var nistan
flatbottnad blev da enkel att segla
med Over marsklandet utan risk att
fastna. I'astnat hade vi ddremot gjort
nir vi skulle ga pafoljande morgon. Vi
beriknade ga ut med tidvattnet som
redan boérjat sjunka. Nagra extra fram
och back med motorn fick dock loss
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oss relativt snabbt och vi kom ut med
en fart pa over atta knop vilket holl 1
sig flera timmar.

Nista stopp blev Borkum, den forsta
tyska 6n pa aterresan. Gisthamnen
lag nagra sjomil in pa ostsidan av
on. Lyckligtvis fanns hir ocksa

en restaurang ddr vi 4t och drack
gott. Denna 6 var sannolikt ett
sommarparadis da vi pa viagen in
sag flera stora hotell och lianga
badstrander. I anslutning till
gisthamnen lag ett fyrskepp vid namn
Borkum Riff. Detta hade tidigare
legat strax utanfor infartsrannan till
Borkum i Nordsjén. Det grund den
markerat passerade vi pa var utresa.
Om jag minns ritt var Borkum Rift
ett tobaksmirke 1 Sverige. Iinns
kanske kvar 4n?

Pafsljande dag var vinden obefintlig
varfor vi fick motorera hela strickan
till Cuxhaven. Vi hade kontrollerat
stromtiden viket var till var férdel
storre delen av vigen. De sista
timmarna av resan viande strommen
och farten sjonk visentligt nér vi
kom in i Elbes mynning. Elbe har
trafikseparerade zoner for de stora
fartygen, vilka kom och gick i en
strid strom. Fritidsfartyg bor halla
sig utanfor zonernal Zonerna &r
markerade med groéna och réda bojar

samt mitt-markerade med gula sadana.

Vi fick séledes g med grona bojar om
babord och marsklandet om styrbord
och se midngder av stora fartyg
passera om babord.

Nu hade det blivit rejdlt morkt och
strommen satte emot sd var fart lag
stundvis pa tre knop. Efter, som det
tycktes, vara enevighet kom vi till
infarten for Cuxhavens gasthamn. Da
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hade klockan hunnit bli strax fore 24.
Ganska sen middag denna dag och
ingen restaurang oppen.

Nista dag slussade vi pa nytt in

pa Kielkanalen. Ett kort stopp for
lunch och direfter fird till en liten
vik 1 kanalen. Viken var markerad
med en batsymbol pa sjokortet sa vi
hoppades hitta en svajplats. Nér vi
kom fram bérjade det skymma, sa det
var tur att det stimde med sjokortet.
Viken hade ett antal palar med
tortojningsringar nedslagna i botten.
Dir lag redan tva bétar fortojda s
det var bara att knyta fast. Fortsatt
resa 1 kanalen nidr gryningen kom och
utslussning utan problem. Patoljande
dag segling till Burgstaaken igen.
Under denna seglats sag vi ett

stim tumlare strax akter om oss,
storslaget! Till var besvikelse fanns
inga gistplatser lediga nir vi kom

till hamnen. Detta berodde pa att ett
antal batar lag i hamnen som skulle
upp pa land de ndrmast dagarna.
Detta forstod vi forst senare. Da vi
cirklat runt en stund i hamnbassidngen
térbarmade sig hamnkaptenen over
oss och anvisade oss en plats langst
in 1 hamnbassidngens kortinde. Den
platsen hade vi inte sett da en stor
fiskebat dolde storre delen av platsen
med sin akter. Var for kom saledes att
hamna bakom fiskaren. I denna hamn
lag restaurangen Gyllene Ankaret
dér vi at en utsokt rodspitta. Klockan
tem nista morgon hordes ett antal
roster och fiskebétens stora diselmotor
kom igang. Jag, som sov 1 forpiken,
vicktes abrupt, forst av roster sedan
av motorn och direfter av de kraftiga
propellerljudet da dom kastade loss
efter cirka en timme. Nir deras stora
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propeller bérjade rora sig funderade
jag pa om jag lag i ett vattenfall!

Nu styrde vi kosan mot Danmark

via Gedser och Moen. I'rdn Moen
startade vi tidigt for att angoéra
Sverige. Vi seglade nu en dikt
bidevind vilken forde oss utan kryss
till Abbekas i Skéne. Vinden hade
okat och ddrmed ocksa sjon, sa nir

vi ndrmade oss hamnen rullade vi in
genuan. Viresonerade om vi skulle ta
storen innan vi kom in i hamnen eller
efter. Vi maste upp pa dick for att fa
ner seglet. Kollade en flygbild vi hade
1 navigatorn och en bild i en hamnbok.
Hamnbassidngen sag ut att vara sa
stor att vi kunde vinda och riva utan
problem. Piréppningen lag i ostlig
riktning och vinden var ost-syd-ost.
Vi girade saledes in i hamnen med
storen uppe, akterlig vind och beredda
att vanda runt inne i bassidngen och
riva. Hamnbassidngen var alltfor liten
tor denna mandéver varfor jag slog

tull back, kérde bogpropellern och
lyckades vinda runt med halva storen
nere. Det olyckliga var bara att vi
tornade mot ett galvaniserat ricke
som endast var skruvat i trabryggan
sa det la sig ner. Ingen hamnkapten
eller annan behorig person sags till
trots att vi tog en rejil promenad for
att finna nagon. Detta var ett litet
samhille med s6ta sma hus. Under
var promenad sag vi inte nagra
ménniskor innan vi kom till en liten
restaurang. Dar var det fullt av gister.
Da vi tycker om god mat samt gillar
att kliva ur baten efter en dags segling
satte vi oss och bestillde. Vi blev glatt
overraskade over den goda maten och
den hogklassiga servicen. Hade de
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bara haft storre hamnbassing skulle
allt varit bra. Men baten dr som tur ir
stark och gér inte sonder sa litt.
Nista morgon fortsatte vi pa kryss
med malet Simrishamn. Nir vi kom

1 héjd med Ystad 6kade vinden
ytterligare. Ystad kunde vara sa gott
som nagot, tinkte vi och girade in 1
deras gdsthamn. En mycket fin och
som det sag ut nybyggd gidsthamn.
Vi backade in mellan tvd Y-bommar.
Den hir hamnen limnade plats for tva
batar mellan varje Y-bom. Vi fortsjde
1 den sydliga Y-bommen, da vinden
kom att hélla oss lite fran denna bom.
Under eftermiddagen kom det in tva
stora seglare med elever, som dom

sa. Nagon slags seglarskola. Dom var
torstandiga nog att ligga sig langs en
kaj, akter om oss. Vinden ¢ckade allt
mer och vred till sydvist. Vi tittade
fran piren ut 6ver ett upprort hav och
beslutade oss for att ligga kvar en dag
till. Att ligga inblast 4r inte roligt -
nu hade regnet ocksa kommit igang
och allt kindes olustigt. De tyska
batarna tog samma beslut som vi och
lag kvar en dag mer #n planerat. Vad
nu gora for att bli pa battre humor?
Det naturliga for oss blev att ga pa
restaurang. Sagt och gjort, pa med
regnkldderna och en promenad upp i
stan. Vinden var nu sa kraftig att vi
nitt upp kunde ta oss gaende ut fran
kajomradet. Navil god mat och nagra
ol gjorde gott. Nidr den goda stunden
var avslutad atervinde vi till baten
och vad vintade oss dir? Baten hade
ryckt loss den s6dra Y-bommen sa
den hingde endast kvar i var bat. Vi
hade ddrmed drivit upp mot den andra
Y-bommen. Hela bryggan var full av

10
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tolk som tyskarna hade rekvirerat.
Brandkar, sjoriaddning och bada de
tyska besittningarna. Sjoriaddningen
sa som viéntat att detta inte var nagot
tor dem och begav sig dirifran. De
ovriga hjilpte oss att dra upp nagra
tampar runt en stolpe som lag i
vindriktningen. Fortojningstampen
till den 16sa Y-bommen skars av och
denna sldpades ivig en bit for att inte
kunna skada baten. En ganska orolig
natt foljde.

Den tredje dagen i Ystads hamn
borjade med kraftig vind och regn
men under eftermiddagen mojnade
det nagot och vi bedomde att vi skulle
ta oss ut ur hamnen fér motor. Detta
fungerade och nér vi natt nagra
sjomil ut var vi pa djupt vatten och
kunde falla av mot Simrishamn under
segel. Dit anldnde vi nagra timmar
efter morkrets inbrott, fortsjde

som enda bebodda bat lings den
torsta bryggan i gdsthamnen. Nu
upplevde vi for forsta gangen under
resan att seglarsdsongen var éver i
Sverige. Fordelen var att inga mer
hamnavgifter behévde betalas och
det fanns alltid ménga lediga platser i
hamnarna.

Nista sprang pa resan gick over
Hanobukten med natthamn i
bassidngen pa Utklippan, dit vi
anldnde innan morkret fallit. Vi
torestillde oss att det skulle varit
térenat med besvir att navigera in
under moérker. Nu hade hemresan
antagit formen av att ta sa langa
sprang som mojligt varje dag. Det vill
sdga - ga upp 1 gryningen och segla
till morkret kom. Fran Utklippan

tog vi oss till Borgholm pa Oland

GX152.indd 11

®

och dirifran till Vistervik. Vi gick
in 1 Visterviks hamn och fortsjde
péa bryggan nedanfor ruinen dir
visfestivalen brukar hallas. Anledning
till detta var att vi lanat sjokort av
min vin Roland som bor i denna stad.
Nir vi lamnat igen sjokorten tog
Roland med oss pa ett etablissemang
dér vi kunde bli bade mitta och
otdrstiga. Trevligt - men sent i sdng!
Nista morgon, om inte forr,
torstod jag vad nedsatt sikt i regn
innebir. Ingen vind tvingade oss till
motorging. Morkret toll 1 h6jd med
Fyrudden. Vi droppade ankaret och
lagade middag. Efter ytterligare en
dag droppade vi ankaret 1 hojd med
Fifing. Slussade in vid Sodertilje och
styrde kosan mot Gota segelsillskap
dér jag dr vinterliggare. Vi kom
en vecka for tidigt sa alla deras
sommarbdétar var inte upptagna. Efter
ett samtal med hamnkaptenen fick
Jag tillatelse att ligga oss temporirt
péa nagon ledig plats Detta var jag
mycket tacksam for!
Sammanfattningsvis kan sidgas
att en san hir segling skulle vi ha
startat tidigare under sommaren da
dagarna dr lingre. Dessutom skulle vi
ha varit fler pa hemseglingen. Detta
skulle ha medfort mera nattsegling.
Vi ansag inte att det blev en siker
nattsegling med endast en man pa
vakt och en sovande. Fordelarna var
att vi betalade f4 hamnavgifter och att
det fanns manga gistplatser lediga,
till och med i Holland dér seglarlivet
fortfarande var i full gang!

Anders/Asynja
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