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Hostseglats 2014

Annu en vinter nalkas och dter ér det
dags att lata baten vara kvar i sjon. Har
borjat bli en vana att ligga i vartannat ér.
Orsaken till detta beteende star att finna
i ett visst matt av bekvamlighet eller
vilket jag tycker later béttre, klarsynthet.
Med batar i glasfiber, stal och
aluminium sa dr det nog mindre slitage
pa baten jamfort med att masta av och
ta upp béten pa land vart ér.

Allt har sina foér och nackdelar.
Fordelen med baten i sjon ér att den
mar bast i detta element vilket den ar
byggd for. Ta kolen t.ex. den ar byggd
for att hanga i skrovet medan skrovet tar
upp all vikt av kolen som inte sdllan ar
30 till 50% av deplacementet. Pa land
blir det tvart om. Batens vikt bérs upp
av kolen och de som sitter an stéttorna
hart for att ta en del av belastningen gor
mer skada dn nytta (stottorna ska endast
balanserar skrovet). Detta dr nagot att
tanka pa for dem som forstarker
infastningen av kolen vid exempelvis
svaj-kol. De seridsa varven som étar sig
dessa arbeten hissar upp béten i skrovet
och forstarkningen utfors med kolen
hingande fritt, precis som kolen hanger
fritt ndr baten ar i sjon. Aven masten
mar bra av att slippa den oftast omilda
behandling som sker vid av- och
pdmastning.

Allt &r inte rosor ndr baten ér i sjon
vintertid. Oron att nagot ska frysa
sonder och ens 6gonsten sjunker ska
inte underskattas. Dar giller att ha ett
forsdkringsbolag som accepterar att
baten ar en s.k.vinterliggare och inte har
en massa finstilt som friskriver dem fran

allt ansvar av is-, sno- eller frys-skador,
och dartill ersatter fullt ut (utan
avskrivningar) om olyckan dndock
hénder. Finns sadana bolag? Joda,
Pantaenius. Du tillats anvinda baten for
vad den ér till for, ndmligen segling,
dven utanfér sommarsdsongen. Att segla
pa vintern dr inget for mig men sen host
och tidig var dr ar nagot som f6ljer med
nér béten ligger kvar i sjon. Det dr om
en sadan segling som jag tinkte berdtta
om.
Efter att ha foljt vaderutvecklingen pa
SMHI (de har fornyat hemsidan ((men
inte vddret)) som nu ar riktigt bra) hela
oktober sa blev det till sist en 10-dygns
prognos som jag kunde utsatta mig for.
Tog mig nagra dagar mer dn berdknat
till att fa baten klar med allt som hor till
i mat och 6vrig bunker. En besvikelse
var att behova béra vatten fran
spinnhuset for att fylla tankarna, vattnet
till bryggorna var redan avstangt. Blir
att dra lirdom av detta till nasta gang,
forsoker annars alltid tanka det sista jag
gor for att slippa "gammalt vatten” i
tanken.

Onsdagen 29 oktober 13:15 lossas
fortojningen. Om jag skulle gé ut via
Hammarby eller Sodertilje bestimdes
forst nér jag var loss. Att valet nu f6ll pa
Sodertilje avgjordes av att jag kunde
komplettera forraden om jag glomt
nagot, vilket inte sdllan &r fallet vid
hastiga avgangar. Detta med bunker
kanske inte dr en 6verlevnadsfraga, har
ju basmat ombord sa det ricker men
vem vill ligga for ankar och finna att allt
godis &r slut nar man 4r som mest
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sugen., inte jag dtminstone.

Utlovad N till NV-vindar skulle vara
till min fordel ldngre fram. Byig vind
motte och som manga ganger tidigare s&
blev det att kryssa. Vinden hade gett
upp helt vid Kungshatt sa motorn tog
mig sista biten till Jungfruholmarna.
Som véntat var det helt 6de och jag
kunde ldgga till pa basta (?) platsen. Tog
en runda pa holmarna och allt sag bra
ut, dvs. inga inbrott och annat som
stiller till extra besvir.

Artsoppa och ostsmorgés, mat for en
karl, dr inte att forakta nar det borjar bli
kyligt pa kvillen. Innan artsoppan var
varm tog gasolen slut (en 2-kilostub
brukar racka en sasong). Nu fick jag
prova pa att byta tub med mitt nya
system dar tuberna star placerade
framfor nergangen i en kombination av
bridgedack/skeppskista, konstaterar att
béttre dn sd har kan det inte bli. Om jag
nu klarade bytet pa 3 minuter sa ska det
jamforas med 15 minuters krypande vid
tubens tidigare placering. Dartill har jag
3 tuber i skeppskistan. Sdg den bat som
inte kan bli battre vare sig i smatt eller
stort. Med kaminen igang s blev det
ungefdr som att vara hemma utom att
jag oftast sover bittre i baten. Tidig
nattning innebdr tidig morgon, i mitt
fall 07:20. Tre grader ute och 19 i ruffen.
Frost pa bryggan och en nistan klar
himmel. Inom kort sé tar jag mig fram
for motor i en obefintlig vind. Snyggt
varre med sjoroken stigande runt baten.
Far lite hjalp av genuan strax fore
Helgosund och sé fort sundet dr avklarat
tar jag mig fram for enbart genuan i
makliga 4 knop. En hyfsad start om
nagot kort, blev motor igen efter
Viksberg, infarten till Sodertélje-leden.
Vil framme sa meddelar slussvakten pa

GX151.indd 7

®

min forfragan om vattenstandet i
Mailaren att det ligger pa +7 cm. Har
klarat Malarbron med +/- 0 cm sé jag
gor ett forsok med 7 cm lagre hojd
vilket gar bra men da giller det att ligga
precis mellan brohalvorna. Antagligen
ser det vérre ut dn det ar, fri hojd ar 15
meter och jag har 15,60 till antenntopp.
I sddana fall som detta och en olycka
sker da undrar jag om ens Pantaenius
skulle ersatta uppkomna skador. Att
vara dum ir en sak, idiot en annan. Allt
flyter pa bra, stor bat lamnar slussen s&
jag har bara att slinka in och betala
mina 160:- innan jag godkanns for
fortsatt fard ut i saltsjon. Fortojer vi
vantebryggan for inslussande batar och
“gor” Sodertilje pa 40 minuter. Ett
besok pa biblioteket dér de bjuder pa
WIFT tillater mig betala en rdkning jag
missat samt att kolla av SMHI, det
utlovas NV vind (vilket de lovat tidigare
ocksd), samt nagra kop pa Coop.
Slussvakten hade inget emot om jag lag
vid deras brygga under natten som jag
tankt gora men den NV vinden gjorde
att jag lamnade fortare dn kvickt. Som
Busch sa: Ar du inte med s dr du emot.
Jag for min del ville vara med (har den
NV vinden). Alternativet emot var kryss
pa utlovade S-SV vind av kulingstyrka
senare i veckan var inget alternativ.
Finns trevligare saker att syssla med dn
att kryssa sig fram pa Himmerfjarden i
kuling (en kort analys av mig som
seglare).

Mycket riktigt sa lag vinden pa NV
men inte av den dignitet som var
utlovad. Med en fart av 1,5 till 2 knop sa
skulle jag inte hinna till Batsviken strax
SO om Brandalssundet sa det blev att
lita Volvon gora ratt for sig. Behovs inte
alltfor livlig fantasi for att inse att allt
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blir kolsvart denna tid pa aret och for
min del sa géller det att ha dragit fast
ankaret innan sa sker. Att ga i
fyrbelysta leder ar ddremot ett bade
trevlig och spannande “aventyr”.

Detta med att fardas langsamt ger
seglaren majlighet att skada sin
omgivning lite mer i detalj. Ett
havsornspar tilldrog sig min
uppmarksamhet nér de gdng pa gang
gjorde utfall mot nagot i vattnet. Vad
det nu var sa fick en av 6rnarna klorna
i foremalet men orkade inte lyfta med
bytet trots ihardiga forsok. Han la sig
att flyta och efter ett tag sa borjade han
rora sig mot stranden (hur han nu
gjorde, nagon simhud har de ju inte).
Det sista jag ser i kikaren ér att han
(det kan ha varit en hon (undviker
nyordet Hen som for mig betyder
bryning, san dr jag) borjar “bearbeta”
bytet med nébben. Laste nagonstans
att 6rnen inte dodar sitt rov med
néabben utan allt sker med klorna (i
mindre rov punkteras lungorna) och
forst efter att rovet dott sé borjar de
kalasa. Hoppas det jag last stimmer,
vill ju inte férmedla uppgifter som &r
helt at skogen.

Hinner fram innan det blir helt
svart. Foljande dag s& uteblir NV-
vinden och jag bestimmer mig for att
ta motorn till Soviken i
Herrhamraleden och utnyttja en av
SXK bojar ddr (4r medlem sa jag gor
det med gott samvete). Blir att avverka
21 M for motor vilket inte kidnns okey
men kommande kuling fran sydlig
kvadrant gor beslutet enkelt. Vad virre
ar, ar kaminen som fungerat daligt
natten som var. Ndr jag vaknade var
det 10 grader i ruffen mot forvantade
18°. Termometern visar pa 2-3 grader

ute men frosten pa biankarna i
sittbrunn séger annat. Passar pa att
sota kaminen vilket behovdes. Men
senare skulle det visa sig att det inte
var felet, om dn behdovligt, mer senare.

Blev en fin tur sdderut dér jag
gjorde nagra tappra forsok till
motorsegling som var fruktlésa. Sol
och klar himmel som senare pa
eftermiddagen borjade skymmas av
sléjmoln som avancerade fran SV.
Varmfronten var pa vig och i dess folje
skulle vinden 06ka, allt enligt SMHI (att
icke forglomma regnet i dess slaptag).
Har en timme tillgodo innan det blir
morkt ndr jag har Soviken i sikte. Men
det ar négot som inte stammer,
vanligtvis syns den sddra bojen mellan
skidren innan man girar in i viken,
men inte denna gang. Det visar sig att
det inte finns nagra bojar
6verhuvudtaget, troligtvis har bojarna
plockats in infor vintern for att inte
isen ska ga hart at dem. Vad orsaken
dn ma vara sd passade det inte in i min
plan och med morkret i antagande sa
gillde snabba beslut.

Nu hade jag ett bra alternativ och
det var Sagviken, SO om Dragets
kanal. Helt skyddat fran vind utom
fran nordkvadranten. Okar varvet pa
motorn och vinner en halv knop, fran
4,5 till 5. Vill inte forsoka att ga
igenom Dragets kanal nér det ar
kolsvart. Ar glad att det inte ar helt
morkt ndr jag nar fram till Draget, kan
avskilja traden mot himlen sa masten
inte tar tag i grenarna men ser inte
mycket av kanalens kanter, ficklampan
kom hir till sin rétt. Ar inte mycket
ljus kvar ndr jag drar fast ankaret
lingst in i Sdgviken. Hér raknar jag
med att ligga till mandagsmorgon
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innan jag fortsatter till Nynashamn.
Innan maten stér pa bordet ska
kaminen startas, en procedur som tar
ca. 5 min. Forst ska branslet rinna
fram i pottskalen, nér sa sker stanger
jag tillflodet av diesel och serverar en
liten skvitt av taindvétska ner i skalen
och "tuttar” pa (kallas forvirmning).
Tidigare kastade jag ner en tandsticka
vilket fungerade men bittre ar att
anvanda vaxat tindpapper som inte
limnar nagot efter sig nir de brunnit
upp vilket gor att kaminen jobbar
optimalt nar dieseln ska forgasas (det
ar gasen som brinner och inte vitskan
i sig). Efter att sotat kaminen tidigare
s tar jag for givet att allt ska fungera
som det ar tinkt och med det i
tankarna monstrar jag av som eldare
och iklar mig rollen som kock dir jag
satsar pa bruna bonor med kottbullar.
Antar att det inte behovs alltfor livlig
fantasi for att inse att det handlar om
halvfabrikat och inte nagot grovarbete
vid spisen. Hur som helst sa smakar
det gott och med kaffe och bullar som
avrundning sa kidnner jag mig nojd.
Men ater till kaminen. Efter en titt
ner i brannaren (finns ett 4 mm hal pa
kokplattan som tillater mig att se
forbranningsforloppet) konstaterar jag
att sotningen inte gjort saken battre,
felet maste ligga pa annat hall.
Normalt ér att lagan ska vara bla nir
forgasad diesel brinner men nu var det
en gul laga som visar att det ar dieseln
i sig som brann. Med andra ord sa blir
det inte mycket varme och vad viérre
ar sa sotar det ordentligt. Stanger av
kaminen och har en kort brain storm
med mig sjilv. Nagot maste goras,
termometern visar 11 grader nir den
borde visa omkring 18-20 i ruffen, och
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jag som tankt att vara ute kanske en
vecka till.

Tar fram verktygen och borjar med
att lossa grovfiltret som &r helt rent
bortsett fran slem/gel i botten, typiskt
for bakterietillvaxt i dieseln. Kollar
aven finfiltret vilket 4r helt okay. Nar
jag sa oppnar bottenkranen till tanken
sd ar det inte mycket till flode. Har kan
sdgas att talesattet Sndlheten bedrar
visheten stimmer till hundra procent.
Problemet kan sparas nagra ar bakat i
tiden ndr jag fick ett infall att anvdnda
miljodiesel till kamin, inte f6r miljons
skull men for priset. Aret efter pa
varen sa rann det inte till nagon diesel
till kamin och orsaken var just
bakterietillvixt som helt blockerat
tillflodet. Jag 16ste problemet med att
koppla min oljesugpump till utloppet
pé tanken och pumpade upp ett
vakuum i oljebehallaren. Forvintade
mig att det skulle sldppa omgaende
men det tog ca. 10 minuter innan det
slappte och all gegga for upp i
behallaren. Nu var det bara att
upprepa proceduren vilket inte bjod
pa nagra storre problem forutom detta
kladd med diesel som har en férmaga
att sprida sig.

Nagra timmar senare dr det 19
grader i ruffen och kaminen brinner
med bla laga. Tyvirr kommer
problemet uppsta igen om inte tanken
reng6rs ordentligt vilket blir nagot att
syssla med i vinter. Kan tilliggas att jag
inte anvander miljodiesel efter forsta
episoden med bakterietillvixt men det
hjilper inte visar det sig, riktig
tankrengoring dr det som giller. Laste
nagonstans att tanken ska angtvittas
for att vara pa siakra sidan men det
hoppas jag ska slippa.
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Blir liggande i tva dygn i tryggt
forvar medans sydvinden vinner i
riggen och regnet gor sig pamind till o
fran. De enda tecknen pa liv ar nagra
fa fritidsfiskare som kommer i 6ppna
batar i hopp om en fisk eller tva till
middagen. Tuftt slakte som inte skyr
regn och blast.

For den sillskapssjuke som inte trivs
i sitt eget sdllskap kanske undrar vad
jag sysslar med instangd i ruffen
ensam i skiargarden fjarran frén sol och
varme. Varme har jag i och for sig
vilket dr en forutséttning for att jag ska
trivas. Dartill kommer god mat,
bocker och tidningar. Kan dock
konstatera att mycket lasande blir det
inte. En dag i friska luften gor att
somnen gor sig pamind relativt fort
och nattning sker strax efter 22:00
(efter sjorapporten). Mycket
funderande blir det dock, har ju "all”
tid i vdrlden ndr baten gar for autopilot
eller vindroder. Inga varldsliga tankar
ska erkdnnas men for en batagare dock
sé viktiga funderingar om hur en bra
bat ska bli battre (gdrna den egna
baten). Och detta med att ha egentid
ska inte forringas, en del kor med yoga
(billigt) jag kor med bat (dyrt). Men
bada verkar fungera for flertalet.

Pa mandagen ar det dags att seglare
vidare, 07:20 dr jag under segel, dvs.
genua. Vinden ér frisk och byig men
fortfarande fran syd, temperaturen 10
grader och himlen klar till 50 %. Blir
en fin undanvind till Nynashamn. Inga
problem med plats i gdsthamnen, jag
ar enda segelbaten som ar “aktiv’,
dédremot finns det tre stalseglare dér de
bor ombord. Pa hamnkontoret far jag
veta att kostnaden dr 1000:-/manad for

@

vinterliggare och dé ingar toa, dusch,
bastu och sopor. Vatten far de hamta i
dunkar och elen tillkommer. Nér det
giller elkostnaden vet jag inte om det
ar ordinarie avgift av 50:-/dygn eller
efter forbrukning. Sjdlv fick jag punga
ut med 150 + 50 (el).

”Gor” Nyndshamn, dvs. besoker
biblioteket. Tips: Du far tio (10)
fotostatkopior gratis fran senaste
numret av deras magazin, de bjuder pa
denna service for att slippa att folk
“tar” tidningar med sig. Bunkrar lite
pé Lidl och Coop (pa Coop ar det
artsoppan som giller, mycket god). P&
kvillen blir det husesyn hos nagra
seglarbekanta som kopt nytt efter att
bott i Stockholm. Kan konstatera att
man far mycket for pengarna jamfort
med motsvarande bostadsratt i
huvudstaden. Nagot konstigt ar det
ndr priset ar tredubbelt i Stockholm.
Jag tanker pa att byggarna gar under
samma loneavtal och byggmaterialet
skiljer inte i kostnad bara for att det
levereras till Nyndshamn (mojligtvis ar
frakten dyrare). Det som skiljer dr
tomtkostnad vilket inte borde sla sa
hért pé priset. Kommunal mark borde
vara hyfsat billigt om de menar allvar
med att det behovs bostdader (som
helst vanligt folk har rad att bo i).

SMHI har lovat kuling och
kommande dagar ska dven snoslask
gora sig gillande. Min plan har varit
att luffa runt i tva veckor men
prognosen framover dr inte alltfor
lockande. Sydvinden ska besta och
11-16 m/s dr vad jag kan forvinta mig
om vadermannen far rétt. Bestimmer
mig for att utnyttja sydvinden och dra
mig hem till GSS och med det beslutet
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fattat gor jag i ordning tva smorgasar
som fardkost efter en redig frukost.
Det ar tisdag 08:10 nér jag later baten
glida ut fran bryggan, rullar ut genuan
i den friska vinden och seglar ut fran
gasthamnen i + 6 knop. Har klatt mig i
sjostallet for att mota regnet som &r pa
vag.

Mysingen visar sig vara ett 6de
”hav”, men vid Musko kommer
flottans kicka gossar med A320
smygande, lite senare en mindre
patrullbét, kdnns tryggt med véra
flottister igdng. I Gvrigt var det tunt
med batar. Vid passage av Dalar6 sa
fanns en viss aktivitet vid hamnen
men i Ovrigt var det ovanligt 6de. Inser
att den kloke haller sig inomhus en
dag som denna. Nar jag senare ankrar
i Ostervik (strax fore Skurubron) 15:35
har jag avverkat 37,4 M , det mesta i
duggregn och med en sikt av 2 till 3 M.
En fin segling, fin sé till vida att jag
haft vinden med mig. I loggen star det
att snittfarten blev 5,15 och max 8,23
knop.

Ostervik r nog det sista stoppet om
man 6nskar stanna 6ver natten innan
de sista 6 M avverkas till
Danvikstullsbron och vidare fard in i
Mailaren. Sydvinden dr tankt att ga
over till NO vilket kommer passa mig
bra dagen dirpa. Med start 08:10 sa lar
jag hinna till férsta brodppningen som
ar 09:30. Tar motorn genom
Skurusundet, vid Sveriges holme rullar
jag ut genuan men det dr inte tryck
nog i vinden sa det blir motorsegling
for att inte missa brodppningen.

Med fem minuter tillgodo s& svarar
en kvinnlig rost pa kanal 12 pa mitt
anrop pa VHE. Svaret jag far dr inte
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upplyftande, brodppning ska bestallas
fem timmar i forvag denna tid av aret.
Kan tilldggas att sa inte varit fallet vid
tidigare tillfillen och da langre in i
november. Som alltid ska man vara
palést sa jag har mig sjalv att skylla.
Far dock besked om att hon ska
forsoka fa tag pa den som skoter bron
och lovar att aterkomma. Gar ut en bit
i leden och slir av motorn, vinden som
poppat upp nu driver ner mig mot
Kvarnholmen men inte fortare dn att
jag hinner ta mig en kopp kaffe medan
jag passar VHF:en. Haller koll pa
néagra batar som dr pa gang men de
girar undan pa behorigt héll. Det
hinner ga tjugo minuter innan jag far
beskedet att de 6ppnar bron 10:30, kan
inte annat dn tacka for god service.
Hammarbyslussen och Liljeholmsbron
flot an battre, var knappt att jag
behovde dra ner pa gasen. Sist detta
hénde sa ropade de i hogtalaren vid
Liljeholmsbron om det inte var bra
service de bjod pa.

Vid GSS intar jag position infor
vintern, dvs. ligger mig langsides. Har
gott séllskap av L 38:an Asynja och L
28:an Vagabond. Tre langkolare som
mer kommer till sin ritt ute pd 6ppna
havet dn att ligga “tjudrade” vid en
betongponton. Men nu ér det som det
ar och blir som det blir. Om inte annat
s& dr baten i sjon nar isen slapper och
solen varmer. Den dagen kommer en
kopp kaffe smaka extra gott i
sittbrunn.

Kjell Litwin
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