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Den basta tid ar nu.... Nar vi far segla. Del 1

Bergkvara - en bokstavskombination som inte foll sig naturligt f6r mig

- men efter viss idog repetition av detta namn som fran borjan var en
markbeskrivning och inte ett ortsnamn sa tar det inte alltfor lang tid att
plocka fram det ur gémmorna. Navil, Bergkvara blir sista svenska hamn for
var tinkta segling till Polen, Litauen och Lettland. Om man tdnker sig 20 M
SSV fran Kalmar sa vet ni var vi befinner oss.

Valet av Bergkvara var inte med i var planering, tvirtom sa stod valet mellan
Kristianopel (om vi valt insidan av Oland) eller Utklippan om seglatsen gétt
via Gotland och vidare utsidan av Oland. Som det utvecklade sig sa har vi
fortfarande Utklippan att utforska.

Nir jag limnar GSS 6 juni sa har jag inte testat "grejorna” efter vinterns
isliggning. Seglingen till Nyndshamn var tinkt fungera som en "shake down”.
Nu blev det endast svaga vindar sa mycket till test blev det inte nir jag fem
dar senare anldnde till Nynédshamn.

Hur som helst s& fungerade allt ombord som det 4r tinkt att gora, det som
saknas dr ett styck Kockjungman. Allt 16ser sig dagen didrpa nir Gun dyker
upp och tar befil. Enligt order blir det bunkring i vanlig ordning hos Lidl,

vi avslutar med Dagens Ritt pa restaurang Kiéllaren Lydia (Centralgatan

3, Bist i Test enligt oss) innan vi limnar Nyndshamn klockan 15:35. Kryss
soderut pa Gardsfjarden, malet dr Sagviken. Far viken for oss sjdlva sanidr som
pé en dansk seglare. Sol och virme i en laber bris, en bittre start far man leta
efter (Gun tyckte det var litt som en platt).

Tog oss en extra dag p.g.a. av lite vil friska vindar. Efter moget 6vervigande
tas ankaret upp fredagen den 14:e klockan 19:00. SV 8 — 11 m/s vart mal dr
Vistervik, 75 M att avverka pa dikt bidevind. Sakta men sikert forsvinner
svenska kusten under horisonten och lérdag térmiddag bjuder pa fri horisont
varvet runt. Efter ett kort skepparméte 1 demokratisk anda gar vi 6ver stag
och ligger oss for BB -halsar. Tanken &r att vi gar in och ankrar pa nagot
lampligt stille och skjuter pa Vistervik tills vindarna dr mer gynnsamma. Av
alla stillen sa dr det Harstena vi far pa stdven, Flistjarden ndrmare bestdmt.
Fa batar, sol, virme och ett ankaret som sitter som nitat 1 botten, livet leker,
hurra f6r juni manad. Minns nér vi legat hir pa 70-talet i juli manad vilket var
hemskt. Kan knappast vara bittre i dag under semestertider.

Nu finns det ett aber f6r de som gillar att vara ute tidigt pa sdsongen, det
mesta dr stingt pa de mindre skidrgardsoarna. I var enfald sa besokte vi
bageriet for att kopa bullar vilket skulle ga alldeles utmirkt, om tva veckor,
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fick vi veta. Men att vistas pa stillen som Harstena innan invasionen av
seglare dyker upp har ett egenvirde som dr mer virt en ett par bullar och
godis finns det gott av ombord Selene sa vi lider ingen néd.

Maindagen bjuder pa V-SV 7 — 11 m/s som tar oss snabbt ner till Vistervik.
Lagger oss Pa Pampas Marina f.d. Huges Marina. Vistervik dr forsta stad vi
inte kunnat handla mat i, vid forfragan far vi veta att allt numer ligger utanfor
centrum. Gentlemannen som ger oss det beskedet erbjuder sig att kora oss till
stormarknaden. Trots sina 80 ar sa kor han vardat och vi far ater mojligheten
att besoka Lidl som hir har satsat pé ett eget bageri.. hmm (troligtvis fryst
deg som vidrms i ugn liksom i 6vriga butiker) hur som helst, gott bréd var det.
Det tar oss en halvtimme drygt nir vi gar tillbaka och en tanke gar till alla
dldre som knappast fatt det lattare nir inkopen ska goras.

Vidare séderut sa hinner vi med nagra naturhamnar och en massa motorgang
blandat med nagot som kan klassas som passadvindssegling innan vi géar

in Kalmars gdsthamn som nistan &r fullbelagt, varav flertalet batar 4r fran
utlandet, vi hittar dock en bra plats fo6r var lilla bat. Vi finner Kalmar vara ett
trevligt stopp och gratisnojet att skdda utldndska batar faller alltid vl ut, vid
dessa tillfillen dr min Kockjungman minst lika nyfiken.

Tidigt sondagsmorgon férhalar vi till bunkerbryggan, dr forst pa plats som
tur 4r. Andra har ocksé tankt tankat och inom kort sa cirklar ett flertalet

batar runt macken och vintar pa sin tur. Séndagar dr sovmorgon for
mackpersonalen vilket betyder att de 6ppnar 09:00 men morgonpigg personal
later oss starta tidigare. Trevlig kille som tyckte att tankning f6r 632 :- inte
var mycket att orda om nir jag dryftade att dieseln var dyr. Vissa batigare
tankar f6r +50 000:- fick jag veta och med den informationen lit jag mig ndojas.
Allt dr relativt har i livet.

Utanfor star en frisk sydvind som med en mycket krabb sj6 gor allt for att
stoppa oss nér vi tuffar pa for motor tills vi édr 1 h6jd med Skansgrundet. Med
ett rev 1 storen och tva rev i genuan, dvs. inrullat 60 cm, nollar vi mentalt

och tar oss fram si sakta med ett langt och ett kort slag. Surt sa riven tills vi
kom i hojd med Morbylanga dér vi kunde sitta fullt stéll och utnyttja ett lyft
som tar oss till norra infarten av Bergkvara. Insegling norrifran kraver full
uppmirksamhet och med nagra fa meter till diverse grundflak lyckas vi pressa
oss igenom leden hart skotade f6r SB halsar innan vi bdrgar segel utanfor den
smala 6ppningen in till sjdlva hamnen.

Trevlig liten hamn som bjuder mer pa landsbygd 4n halligang men under den
lugna ytan vilar hard kontroll pa gistande batar. Vad sdgs om uppmaningen/
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varningen att gistande batar fotograteras var kvill och de som inte erlagt
hamnavgitt vid avsegling kommer fa sin bild av béaten distribuerad till samtliga
gisthamnar med “Aja baja” information. Sag en karl med kamera samma kvill
tagandes en massa foton pa batarna, tyvirr tog han inte upp avgiften. Det som
giller dr betalning pa hamnkontoret om man nu inte vill ha hamnkaptenen i
var gisthamn jagandes med kvittensblocket 1 hogsta hugg.

Efter en benstrickare (och betald hamnavgift) kommer vi i samsprak med

en av de bofasta seglarna som star och "studerar” var bat. Han ger oss idel
komplimanger gillande batens utseende och den fasta epoxy-laminerade
sprayhooden tillika Tyska skotningen. Han hade hallit ett 6ga pa oss nér vi
tog oss fram bland skéren, en méktig syn enligt utsago. Man tackar och bugar,
kan inte annat @n att héalla med. Vagabond 31:an triffar onekligen ritt hos
vissa.

Efter en god natts somn och genomgang for seglingen till Hel i Polen &r vi
redo. Med en barometer som varit stigande de senaste dygnen, for tillfdllet
1015,5, sldpps fortojningarna 16:45. Vi har drygt 145 M att avverka och
hoppas komma fram till kvillen nidstkommande dag som 4r en tisdag. Enda
smolket 1 bagaren blir vidret vid angoringen, enligt prognosen ska det

bldsa Nordan 8-18 m/s med regn och dalig sikt pa denna del av Ostersjon.
Starten bjuder dock pa en fin bidevind fér SB halsar med sol och bla himmel.
Optimister som Vi dr tror vi att vidret ska sta sig tills vi hinner 1 hamn, att
man aldrig lir sig. Ett fint lyft gor att vi slipper sla for att klara Olands sodra
grund. 20:10 dr vi tvidrs Lange Jan pa ett avstand av 2,2 M, tar ett foto av
utsjopricken vid Olands sodra grund (vad jag nu ska ha den till) samt kopplar
in vindrodret. Njutbar segling, baten féljer minsta impuls fran sjidlvstyrningen
, med en fullmane och stigande barometer &r livet ombord nir det dr som
bdst. 02:00 ligger vi for halv vind och tuffar pa rétt sa duktigt med en stadig
barometer som haller skepparen lugn. Vinden fortsétter rymma, 03:40 seglar
vi fér en NV vind pa 5-6 m/s, spirad genua och 1 rev i storen (revet sedan
starten, vem har brattom?) som ger oss en fart av 4,7 knop. Morgontimmarna
bjuder pa sol, virme och bla himmel, vinden har parkerat pa Nord 5-8 m/s
och vi slorar fram f6r BB halsar, loggar i snitt 5,2 knop. Loggen visar att vi
avverkat 62,5 M, barometern behagar rora sig till 1016,8 vilket troligtvis
beror pa vanlig dygnsrytm. Ytterst fa fartyg, de flesta vid horisonten, hade
torvantat mig tdtare trafik i dessa vatten.

GALE WARNING lyser det i gront nidr jag tar mig en titt i Navtexen,
varningen giller vart omrade, regn och vindar pa 15 m/s dr att vinta till
kvillen, klockan dr 08:53 och pa knappt tva timmar har himmelen gatt fran
klarblatt till mjolkvitt. Vinden fortfarande fran Nord men nu 8-11 m/s
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vilket ger oss en fart runt sex knop. Vi har 60,5 M till var WP och dérifran
ytterliga 7 M innan vi kan smita in i Hel. Nu dr det inte fraga om vind ritt i
nosen sa det kidnns rétt bra ombord. Barometern 1016,2. Pa eftermiddagen
har vi kulingen &ver oss, 15 -16 m/s som utlovad. Sjon som byggts upp rejilt
tar vi pa BB laring. Den branta sjon har tendens att ta baten att lova upp

nér vi befinner oss pa vagtopparna men med genuan hardskotad midskepps
(skothornet fist i travaren till spinnakerbommen pa framkant mast) sa pressas
baten tillbaka pa kurs. Ar forsta gdngen jag provat pa denna taktik vilket
fungerar alldeles utmirkt. Gun som 4r nere och forsocker vila har det svart,
massa oljud som inte borde finnas gor sig gillande. Jag som alltid uppfattat
baten som ovanligt tyst vid sjogang ér tvungen att ga ner och skanna av
dessa oljud. Inser att nya glasen dr ett nummer for sma for glasstillet sa dem
laser jag med en bit skumplast, nésta ljud dr mer distinkt och kommer var
gang baten gor en 6verhalning. Svart att lokalisera oljudet men efter att gatt
igenom stuvfacken sé visar de sig att en extra nergangslucka (att anvindas vid
riktigt hart vider) stuvad bakom ett ryggstdd dr boven i dramat. Med detta
atgirdat blev det mer rofullt att vistas under déck.

Fran dugg- till hillregn och en sikt pa nagon distansminut dr vad som moter
mig nér jag ater dntrar upp i sittbrunn. Inte mycket mer att géra én att hélla
utkik. Vi gor bra fart for enbart stor med ett rev, genuan fungerar mer som
stabilisator @n bidrar till framfarten. Var waypoint dr lagd sa vi undviker ett
skjutomrade vilket ocksa bidrar till att forldnga seglatsen vilket med pagéende
véder kidnns som 6verkurs. Efter att kollat av Navtexen som inte innehaller
nagra varningsmeddelande gillande pagaende skjutovningar tas beslutet att
gena tvirs over skjutomradet. Fler @n vi har valt att gena, firjan till Gdansk
och nagra storre fartyg gor oss sillskap in mot Zatoka Pucka som bukten
heter.

Vid 19:30 upphor vinden helt, fran kuling till stiltje pa tio minuter dven
regnet upphor. Med motorn och autopiloten inkopplad gér jag upp for att
birga storseglet men det visar sig vara helt ogorligt. Autopiloten klarar inte
av att styra baten som slings bade hit och dit i den grova sjén. Hackbridan
fick gora tjdnst medan jag bdrgar storen, en balansakt i den hogre skolan, pris
ske gud att jag malat rufftaket med halkskyddsfirg som heter duga.

Tva timmar senare &r vi fortojda i Hel. FFar hjilp av hamnkapten som tar
emot fordndan nir vi sa sakta glider in mot en av bommarna, allt 4r nybyggt,
tidigare fortdjdes batarna mot kajsidan. Hamnen med alla dess ljus som
speglar sig i den regnvata kajen ger ett fint forsta intryck. Innan frivakten
skall loggboksanteckningar inféras. Noterar bl.a. maxfart pa 10,76 knop,
snittfart 5,25 knop och ett barometerstiand pa 1009,2 samt seglad distans av
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151,0 M. Sover gott den natten efter att ha varit igdng den mesta tiden sedan
Bergkvara.

Hel visar sig vara ett riktigt trevligt stille trots satsningen pa turism.
Gisthamnen delar plats med fiskebatar och annan yrkestrafik vilket hojer
atmosfiren avsevirt. For det facila priset av

ca. 88 SEK har vi dven el, Wiki och toa forutom batplatsen (for dusch tillkom
av nagon anledning

15 SEK). Det som saknas dr farskvatten vilket ett géng arbetare sliter hicken
av sig for att fa installerat (hdr kan man inte prata om Polsk riksdag eller
temarsplaner). Priserna i 6vrigt passar oss pensionirer fortriftligt, bullar
drygt 2 SEK, jordgubbar ca 14 SEK kg.
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Det dr tryggt i en bat, men framfésrallt i en vdlbyggd
marina som Sopot. Om 50 ar kanske dven denna hamn
kommer rdknas som charmig.

Blev tva dagar dir vi slappade runt och njot. Planen var att ta en firja over
till Sopot eller Gdansk men av nagon anledning sa kunde de inte garantera
att nagon firjetur skulle ta oss tillbaka till Hel samma dag sé vi beslot att
segla till Sopot for att ddrifran ta taget in till Gdansk for en heldag. Torsdag
09:40 dr vi pa vig, far en kryss som rent taktiskt var en katastrof. Det visade
sig att jag kom in i helt fel rytm med vara slag. Efter varje slag vred vinden
emot sa hojden blev lidande, sag inte bra ut nir jag kollar av seglad kurs pa
kartplottern. Nu var det endast 12 M raka vigen mellan Hel och Sopot och
med det fina vidret som bjdds sa blev det en fin segling trots allt.

GX134.indd 9 @ 2014-02-09 21:47



Sopots marina har endast nagra fa ar pa nacken, drivs av Promarina, och
ligger lingst ut pd en 500 meter lang trépir. Traplr kanske later som nagot
rangligt men det ér ett rejilt bygge. Aven marinan ser ut att tala det mesta.
Mycket propert men jimfort med Hel sa dr det en steril klump. Blir invinkad
av en ung janta som vill att vi ska fortdja pa yttre vagbrytaren vilket vi ocksa
gor. Enligt information vi har om marinan sa giller dessa platser batar som
har en lingd av +20 m. Nir jag papekar detta sa forklarar hon att hennes
uppgift var att hjilpa oss och nu nir vi var fortojda sa gick det bra att kasta
loss och vilja en plats for batar mellan 9-10 m. Sagt och gjort, infor full publik
sa lyckas vi fa baten att ga upp mot vinden trots dess forsck att trycka stiven
inien av batarnaild. Tyckte mig se uppskattande blickar fran nagra dskadare
som sag ut att komma fran en virldsomsegling nonstop och som forstod vad
en langkolad bat kan stilla till med. Var tos hade under tiden avverkat halva
marinan i ett sprang och var pa plats nir vi gled in mellan bommarna och
propsade pa att fa ta forindan. Bra service eller rddd om jobbet later jag vara
osagt men alltid roligt nir folk bjuder till.

Nir vi marscherar i samlad tropp till hamnkapten sa har jag med mig ett
erbjudande fran mitt tidigare forsikringsbolag om ett gratisdygn i ett av

Den 500 meter l8nga piren i Sopot.
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Promarinas gidsthamnar. Erbjudandet skrivet endast pa svenska sa jag
torklarar innehallet f6r honom. Han tar god tid pa sig och till sist tar han en
kopia som han ska skicka till sin chef for ett besked. Vi lovar att dterkomma
senare samma dag och tar oss in till sjidlva stan. Nir vi lamnar piren sa dr vi
tvungna att passera grindar dér piren slutar vilket var nagot nytt for oss. Vid
tidigare besok, nér vi latit oss transporteras med stor bat, sa var piren inte
avsparrad pa detta vis.

Sopot som varit en kurort for vilbestillda polacker har fortfarande sina fina
badstrinder i behall vilket lockar gemene man och ddrmed allt “tingel tangel”
som foljer i turismens fotspar. Tyvirr sa var det en lang ricka med sjogris
mellan vattnet och sandstranden vilket gjorde att bad inte hade férsta prio.
Efter att forsett oss med diverse bullar och andra nyttigheter sa var vi ater
nere vid grindarna vi piren. En man som passerat sina sjuttio kriavde oss pa
biljetter for att slippa in oss, hir hjilpte
inte engelska eller for den delen polska
om jag nu kunnat detta sprak. Det enda
han gick igang pa var biljetten, hans
pekande mot ett forsiljningskontor hade
avsedd effekt. Gick dit och en kvinna pa
kontoret forklarar pa stapplande engelska
att jag ska hilsa fran henne vilket skulle
mjuka upp strebern vid spirren. Men

det var kalla handen och fragan var om
han inte sag 4n surare ut. Hade hoppats
péa charmen fran min Kockjungman men
effekten uteblev. Vid vart andra f6rsok
att blidka denna karl var kvinnan fran
kontoret med, det blev en kompromiss.
Gun fick bli gissla medan jag fick fri

lejd till hamnkapten. Dir utfirdades

tva passersedlar som blev var riddning.
Spérrvakten hade i slutindan mott sin
6verman i form av en pensionerad seglare
fran Sverige. Vem vet, kanske hans 16n
baserades pa antal salda biljetter, ddrav
det rigida beteendet.

Ior att vara en nybyggd marina av
modernt snitt sa kan man fraga sig
varfor endast tva toaletter kombinerat
med dusch finns att tillga. Vid behov sé
erhéller man en nyckel som efter avslutat

Bilje‘r'ren;' inhandlas fér tagresan
till Gdansk. Allt l6ser sig dven
utan inhemska sprakkunskaper.
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toabesok ska aterldmnas i receptionen, nagot tungrott kan tyckas. Mycket
béttre var restaurangen som lag i samma byggnad som hamnkontoret. Efter
god mat och service tar vi oss ombord och forbereder resan till Gdansk som
kommer ga med tag.

Om Gdansk kan sédgas att det dr vil virt ett besok. Tyvérr sa dr inte
gisthamnen nagot som lockar. Vid vart besok forekom en massa arbeten tillika
muddring som gjorde hamnen mer till en arbetsplats med allt vad det innebir.
Aven utan dessa arbeten pagéende #r det nog att foredra Sopot, om inte annat
sa har man mojlighet att svalka sig i havet nir virmen dr som virst.

Vi kinde oss nojda med tva dagars sightseeing med Sopot som bas.
Erbjudandet om ett gratisdygn blev godkint nir vi skulle erligga
hamnavgiften sa vi kom undan med 180 SEK. Det blev en fin halvvind upp
till Hel som vi tinkte utgé ifran nér vi tar oss vidare mot Klaipeda i Litauen.
Uppgifter om vidret gar genom Navtexen som lovar NW till V.7 -11 m/s
och regn eventuellt skurar. Vi bestimmer oss att limna dagen dédrpa som dr
sondagen den 30 juni. Véra sista vixelmynt ricker till det nodvindigaste dvs.
bullar till kaffet samt lite frukt.

Innan vi slicker ner avslojar Gun nagot som inte var roligt att héra och
kommer dndra forutsittningarna for denna seglats radikalt... .

Fortsittning foljer... .

Text och foto: Kjell Litwin
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