Gerdny
En beriittelse om en gammal Koster frin 1880

Segling som fritidssysselsédttning blev populért i slutet av 1800-talet. Det
bildades segelséllskap och manga olika kappseglingar arrangerades
Segelsillskapet FRAM utanfor Goteborg startades i slutet av 1800-talet med
anledning av att de ville vara "en arbetarnas” motvikt mot "kostymernas”
GKSS.

Det gillde att fa tag pa lampliga objekt som arbetarna hade rad med.

Ett sadant objekt var de vadbatar som det fanns relativt gott om med

tanke pa att de gamla fiskebatarna inte klarade av att forses med den nya
tandkulemotorn.

Det var grunden till att kosterbatarna blev fritidssegelbatar.
Efterhand satte karlarna igang med att ruffa och helddcka sina batar sa att
fruarna kunde f6lja med ut.

En av dem hir batarna var GERDNY, en 8,5 meters vadbat byggd omkring
1880.

Registrerades i FRAM och byggdes om till kappseglare och seglade under
namnet Miranda.

Strax fore forsta virldskriget var en av hennes beséttningar inblandad i nagon
sorts spektakel och bréik i Uddevalla, var efter samtliga blev uteslutna ur
FRAM ”“och namnet Miranda EJ MER far férekomma i batregistret”. ..

Ombkring 1920 képtes hon av nagra bréder och hon aterfick sitt gamla namn
GERDNY.
1926 renoverades hon och riggades om fran 65 till 55 kvm.

Seglade hos Sjovdrnskaren utanfér Malmé i nagra ar och fortsatte sedan upp
lings ostkusten.

Efter manga langa historier lag Gerdny sjunken vid Margretelunds varv och
var pa vig att sluta sina dagar som vrak.

1972 fick en mycket kraftfull dam vid namn Fia Bergsman erbjudandet om att
ta "kopa henne billigt”.

Fia tittade ner i vattnet och tyckte: "Tja...”

Gerdny birgades, motorn plockades isdr och malades upp. All inredning
grivdes ur och en omfattande renovering pabérjades.

Fem ar senare skulle Fia ge sig av pé en jorden runt-segling — dock med en
annan bat.

Goran Bergase fran Visterhaninge var den som tog 6ver vardnaden.

Motorn limnades i delar till en reparatér, som senare stack till sjoss (unga
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ldsare upplyses om att det hir var fére mobiltelefonernas tid...).
En ny motor maste inforskaftas och den Renaultdiesel monteras som nu sitter
1.

Gamla Gerdny ér 1 ett omfattande behov av en ansiktslyftning och forsta
projektet blir att 6vertyga den inte allt for vilvillige hamnchefen om att fa en
ny chans.

Vad skall nu goras? Goran berdttar om hur han sitter igdng att ringa runt
till batbyggare for att fa tips om hur man gor {or att basa 1tums-ekplank.
Bétbyggare dr inte s& manga och inte heller alltid sa talfora.

I alla fall inte nir det giller att tygla en vilt frimmande entusiast...

Hir foljer en solskenshistoria ur Gorans berittelse:

Att montera bort gamla bord 4r ett lortigt och pillrigt jobb, eftersom det
mesta sker med baten 6ver sig och 6gonen uppat.

Med sticksag kapas nyare nitar och de gamla enepinnarna av i spunningen.
Enepinnar som fortfarande efter mer &n 100 ar doftar en, medan dess de bord
som bytts och nitats ihop dr spruckna.

Det giller att fa bort de gamla borden sa hela som mgjligt for att kunna ha
dem som mall for de nya, sa att bade form och fasningar stimmer.

Nu dr det sedan bara att sétta igang och bygga en basningslada.

Den blir forst alldeles for stor och nir den sedan slutligen ar lagom visar det
sig i alla fall inte vara sa enkelt. Nér herr Ek efter en timme i sin d&ngbastu
kommer ut lang, tung, svettig och het skall han av mig med hjélp av hinder,
armar, knan, huvud och tvingar forpassas pa sin ritta plats.

Nej, sirskilt samarbetsvillig 4r han inte. Billiga tvingar som man inte kan lita
pé ger raskt efter och herr Ek ger mig forst ndgra snértiga slag innan han
overfaller mig med hela sin tyngd. Under den hédr kampen har han dessutom
svalnat allt mer.

Istillet blir metoden att virma efter med gasolbriannare och linolja.

Med hjilp av en fantastiskt talmodig fru, letas enepinnar upp i skogen och
snidas till hemma 1 uthuset.

I borjan blir det allt mindre kvar av Gerdny, men sa smaningom kommer 80
meter bordlaggning pa plats. 1000 nya Enepinnar. Ny akterstév, 5 nya spant.
Nytt ddck i larktrd och en ny ruff.

7 &r senare glider Gerdny stolt ner i vattnet igen och stricker sin barkade
gaffelrigg mot skyn som hyllning till en gammal bétbyggarkonst.
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Anneli och Gunnar besokte Segelsillskapet Fram i somras och triffade
den lycklige arkivarien Erik Borjesson 85 ar. Har foljer en uppdatering om
dgarforhallandena for Gerdny.

Gerdny byggdes som vadbéat omkring 1880, kom till Géteborg runt 1900 och
dgdes av en man som hette Berglind.

1904 képs hon av "Stor-John” Andersson, renoveras och siljs néstan
omgaende.

Dops om till MIRANDA med diftusa dgarforhéallanden. Tva som var med
kallades "Slaftfse-Frans” och "Blomster”.

Omkring 1920 kops hon av BE Lindstedt och aterfar namnet GERDNY.

I batlaget (vanligt dr att man géar ihop om en bét i form av ett batlag) ingar
flera broder Lindstedt.

1926 kops Gerdny av fem st maj-grabbar med Artur Johansson som rorsman.
I batlaget ingéar ocksa Olle Bengtsson och Torsten Abrahamsson.

Vintern 1928-29 gors en omfattande renovering. Flera spant byts ut och hon
fick en ny rigg pa 55 kvm mot de tidigare 65.

1941 “forsvinner hon till ostkusten”, som det star i FRAMs arkiv.

1944-1945 Sjoviarnskaren Malmo.

1946-1950 dgs hon av en firjeskeppare i Harnésand.

1950-1959 tandldakare Hans Henzell, Ullanger.

1959-1963 Lennart Oldsjo, Ekerd.

1963-1969 Olle & Nils Sjolund

1969 tandlikare Garpe, som omgaende salde till en byggmaistare.

1972-1977 Fia Bergsman, som ger Gerdny ett nytt liv och paborjar en
renovering.

1972 fick en mycket kraftfull dam vid namn Fia Bergsman erbjudandet om att
fa "kopa henne billigt”.
Fia tittade ner i vattnet och tyckte: "Tja...”

Gerdny bidrgas, motorn plockas isdr och malas upp. All inredning grivs ur och

en omfattande renovering paborjas.

Nagra dagar fore sjosittning ér det fortfarande stora hal i baten dar de nya
borden skall in.

Killarna som ska leverera enepinnarna har fortfarande inte dykt upp..!
"Skjuta pa sjosittningen? Nej, det gér inte for sig.. Jag har trottnat pa att
vinta pa karlar som aldrig dyker upp”.

Fia berittar hur hon beger sig ut i skogen for att leta enpinnar sjdlv och sedan

sitter hela natten och tiljer.
Sjosittningen blir mycket riktigt av punktligt. Utan karlar...

12

Fem ér senare skulle Fia ge sig av pé en jorden runt-segling — dock med en
annan bat.

Goran Bergase fran Visterhaninge var den som tog 6ver vardnaden.
1977-2007

Goran Bergase gor totalrenovering och efter 7 ar pa land seglar Gerdny igen.
2007 - Anneli & Gunnar Eriksson, som tar Gerdny till Gota Segelsillskap

Gunnar Eriksson
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