En liten notis ur GSS historia

Vid sortering och sammanstillning av Gétas arkivmaterial fran aren 1973 fram till
2000 fanns dven en skokartong med gamla kvitton fréin tiden 1918 till 1923. Den
hade hittats i samband med att GSS flyttade fran Grondalvarvet 1984, och innehsll
verifikationer pa bl a hyra for Jungfruholmarna 1919-1922, hyra av strandomrade a
Langholmen 1922, medlemsavgifter och avgifter till organisationer.

Men det som vickte intresset till att aterge nedanstéende artikel, var den bland
kvittona upphittade ekonomiska redovisningen av transport av lottbiten G. S. S.
1923 till och fran Goteborg dir det seglades om Skérgéardskryssarepokalen i 30-kvm-
klassen den 7-10 juli 1923.

Nu gillde det att soka 1 GSS gamla drsbocker och mycket riktigt i arsboken 1924
hittades:

"Med Gotas lottbat 1 Goteborg

SKARGARDSKRYSSAREPOKALEN, som ju alltid varit en synnerligen
efterstrivansvird segertrofé, har ater hamnat i Stockholm.

Foregaende gang, ar 1919, var det pa initiativ och bekostnad av broderna
Larsson som séllskapet med Lill-Jo-Jo och hr Sjégren vid pinnen hemférde
pokalen fran Goteborg. Aret dirpa lyckades Aeolus representant Nidingen
atererovra pokalen till Goteborg for alltid. En ny pokal uppsattes och forsta
tdvlingen om densamma holls 1922 utanfér Langdrag. Vid denna tévling
lyckades hr Lovmark ater komma forst och hade ddrmed préntat den forsta
inteckningen i den nya pokalen. Gota S. S. hade samma ar en mycket lyckad
Holm 22 till lottbat, vilken i sin klass
erdvrade alla forstaprisen vid K. S. S.
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de mycket fruktade finnarna efter sig.

Nu hade tanden blivit blodad
och varfor skulle inte skargards-
kryssarepokalen kunna komma i
Gotas hinder.

Styrelsen med benédget bistand
av alla lottforsdljande medlemmar
vagade forsoket att bygga en storre
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bét, en 30:a och det slog vil ut. Men
sedan kom kostnaden for Goteborgsfarden, och har man, som ordspréket siger,
tagit f-n 1 baten s& maste man ro'n i land. D4 hade vi e]j annat &n att vidja till
medlemmarnas goda vilja och denna fattades ej. Néagra erbjodo sig genast att
vara behjélpliga med att segla baten till Géteborg.

Hjalmar Sunesson och Einar Soderstrom togo forsta strackan, ndrmare
bestdmt Soderkoping. Pa aftonen den 26 juni foll ett fint duggregn och
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luften var blytung nér de lade ut med béten fran Sofieberg. Starten skedde
alltsa ej under de angenédmaste forhéllanden. Erik Larsson och undertecknad
(J. Westerberg) skulle sammantraffa med dem i S6derkdping varifran
Soéderstrom skulle dtervinda hem. Pa 16rdagskvéllen den 29 juni avreste

vi frén Stockholm, luften var varm och kvalmig samt taget overfullt av
semesterfirande stockholmare pé vég till olika tillflyktsorter. Vi fingo alltsa
tillbringa resan till Norrkdping staende i korridoren. Efter ndgra timmars
uppehall i Norrkdping fortsatte vi till Soderkdping dit vi ankommo pa sondags
morgonen. Vi sdgo oss fogdves omkring efter Hjalmar, som vi hade rdknat med
skulle vara oss till motes vid stationen. Efter ndgot funderande &t vilket hall vi
skulle soka béten da det ej var nagon sj6 synlig, fingo vi se den ldnga masten
sticka upp bland l6vverket. Vi styrde vara steg at det hallet och snart voro vi
framme, men ombord snarkade tydligen Hjalmar sa hart att det slog ringar i
vattnet kring béten. Vi hojtade och skreko och lyckades verkligen till sist f& se
ett yrvaket anletsdrag i kappluckan. Snart voro vi och gepecket ombord och
farden i diket skulle borja. Motorn plockades fram och héngdes pa och sé langt
gick det ju bra, med att sen fa den att ga blev virre, och Hjalmars berittelse
om att de fatt landhalat fran Mem, da det var omgjligt att fa liv i motorn
verkade ej heller vidare forhoppningsfullt. Erik tycktes emellertid ha foresatt
sig att propellern skulle ga runt om han sé skulle hala i balanshjulet hela tiden.
Tragen vinner emellertid och till allas var glddje borjade motorn ga och vi
toffade ivdg mot ndrmaste sluss. Har métte oss en liten rar tos med famnen full
av bléklint, och sé fortgick det sluss efter sluss och snart hade vi hela baten full
utav alla mdjliga sorters vackra blomster. Fransett slussarna som voro rétt sa
besvirliga, var farden pa grund av det vackra védret synnerligen angendm. Det
var som att fardas fram genom en 16vskog, dér de med saftigt gras bevuxna
kanalstranderna endast gjorde tavlan &nnu vackrare.

Tisdag middag passerade vi Sjotorp och nu var det slut med kanalen, men
utkomna pé Vénern en bit var det dven slut med motorn, ty axeln hade gatt
utav. Som det endast blaste
en svag motvind som mot 3
kviillen alldeles dog ut, o e ?‘,’?’ :
och motorhjilpen nu var e *'ll’l' ”‘." .fll & -

ur rikningen, bérjade det  PAR Eo _
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hinna fram till fredag som R ,:,.j".-,.i" Jﬁr‘f
var forsta tdvlingsdagen. {;;?
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vind i samma riktning, det

blev alltsa att kryssa, men pd grund av den déliga vinden kommo vi ej heller
denna dag sa langt vi berdknat. Vi anropade alla forbipasserande fartyg om
bogserhjilp men fogives. Nér det borjade lida mot kvéllen och vi fortfarande
hade atskilliga mil kvar till Vanersborg, hade vi nira nog uppgivit hoppet.
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Men det var tydligen inte meningen att vi skulle gora resan forgéves. Ett
tremastat motorfartyg vars hoga rigg vi sett i flera timmar hade verkligen

en skeppare ombord med hjartat pa rétta stillet. Han hade forstaelse for var
begiran och vi fingo en tross, och slédpade sa med till Goteborg. Det gick ju
ej sa fort ty bogseringen tog 18 timmar, men vl framme i Goteborg strickte
vi segel och hade snart sikte pd Langdrag. Langst ut pa piren satt Jo-Jo-Kalle
véantande, ty han hade rest tdget ned, d&ven han hade borjat tvivla att vi skulle
komma. Nagon upptagning av baten var ju ej att tdnka pa, da tiden var s&
langt framskriden, men vi krdngde henne och skoljde bort det véarsta."

Sé langt nedresan.

Sedan foljer detaljerade beskrivningar over 5 dagars spannande kappsegling i
Goteborg och Langedrag.

Vem vann? Géta sa klart. Med J. E. Westerberg som rorsman i G. S. S. 1923/42.
I hard konkurrens av Sveriges nio bista SK 30:or.

Historien slutar inte hir. Bland kvittona, som totalt redovisade kostnader pa
644:60, finns ett fran Aktiebolaget Amerikanska Motor Importen pa reparation
av propelleraxel: 42:75, sen
gick det bara 1 dag d4 en ny
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Med den nya motorn och

redovisade bensinkvitton vet man

att rorsman och besdttning vilbehallna atervint till hemmahamnen. Dédrom vittnar
dven att G. S. S. 1923 med J. Westerberg vid rodret framgangsrikt kappseglat under
hosten.

Nagra uppgifter om 30 kvm. skédrgérdskryssaren G. S. S. 1923.

I styrelseberittelsen for dr 1922 (GSS arsbok 19238) finns att lisa :

1923 ars lottbat blir en 30 kvm. skirgardskryssare och ir, dven den, bestilld 4 Knut
Holms varv, Gamleby, samt lotterianstkan beviljad.
I samma arsbok finns specifikation och dimensioner, materialier, 16sa inventarier,
over skirgardstrettian som fick segelnummer GSS 1923, 42 det forsta aret som baten
deltog som GSS representant i kappseglingar.
GSS medlemmar deltog aktivt i lottforsiljningen och lyckades kamma hem 8.530:-.
kostnaden for baten belopte sig till 6.784:94, alltsa en god affir.
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Ur styrelseberittelsen for ar 1924 kan saxas:

Sillskapets utlottningsbat for aret, ritad av ingenjér Yngve Holm och byggd
pé Knut Holms yachtvarv, Gamleby, en 30 kv-m:s skirgardskryssare, vanns vid
dragningen den 7 sept. av herr T. Johansson, Brinnkyrkagatan 146, Stockholm, pa
lotten 2830.
Under den gangna sommaren har flera fartyg framgangsrikt fort Sallskapets
farger pa andra kappseglingsbanor. Salunda erévrade G. S. S. lottbat, med hr

N ENpd John Westerberg som rorsman, 3:dje pris vid
Stadshusregattan pa midsommarafton, i samma

wmm klass startade 33 st. fartyg.

"':.,."":“:' Denna segling arrangerades i samband med
% B lF invigningen av Stockholms Stadshus.
____“ I seglartidningen "Till Rors” filldes omdémet

om G. S. S. lottbat: "En 30:a, som framdeles torde
komma att l4ta tala om sig, dr G. S. S. lottbat.”
Detta omdome var nog sa riktigt. Vid
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seglingarna om 30 kv-m. S. k. pokalen i1 Goteborg

e i i den 7-10 juli 1928 erévrade G. S. S. lottbat detta
A - .
vl e om, till G. S. S. och Stockholm. En honnér for

rorsman och beséttning.
- h' '” Vidare har verkmistare J. Bergkvist fordrat
Sillskapet en halvmodell i mahogny av

utlottningsbaten for ar 1923 (vinnaren av

i
l,.f"! atravirda pris, som hela Sveriges seglarvirld talar

T = oy skidrgardskryssarpokalen) som uppsatts i
klubbhuset.

Ingenstans i GSS arsbocker gar det att finna att vinnaren av lottbaten, T.
Johansson, fért densamma, utan under 1923 forblev John Westerberg framgangsrik
rorsman.

Som forsvarare av Skirgardskryssarpokalen, har GSS infor 1924 emottagit
utmaningar fran Kungl. Svenska Segelsillskapet, Stockholms Segelsillskap,
Stockholms Segelklubb, Segelsillskapet Brunnsviken, Brunnsvikens Yachtklubb,
samtliga i Stockholm, samt fran Gamleby Segelsillskap, Gamleby och
Nykterhetsvinnernas Segelsillskap, Norrkoping.

G. S. S. stillde upp med 1924 ars lottbat, dven nu med J. Westerberg som rorsman.
Hur det gick med skirgardskryssarpokalen? Den hemfordes till Gamleby med Knut
Holm som rorsman i ”Bimbi I11”.

[ startlistan pa atta fartyg, fanns bl a "Thalatta” som seglar fér K. S. S. S. med E.
Lundberg som rorsman. Thalatta ér f. d. G. S. S. 1928/24 och har nu fatt permanent
segelnummer S17. Thalatta, med hovrittsasessor E. Lundberg som dgare, var
registrerad i GSS eskader under nagra ar men forsvann nir E. Lundberg bot fartyg.
Thalatta skrotades omkring ar 1995.

(Den som djupdykt i Gotas arkiv ar Dieter Bergau)
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