AlS i segelbat, oumbarligt eller bara annu en pryl

och ddrmed kan alla med en mottagare
fa veta det mesta om fartyget, utom
mojligen vad skepparen fick till middag:
bl.a. namn, div ID-nummer, destination,
kurs, fart, girhastighet samt djupgaende,
och for oss viktigast, baring och av-
stand. Det &r ju manga ganger ndra nog
omdjligt att avgéra om man kommer att
hamna i en narsituation med ett storre

Nar jag borjade till sjoss i slutet pa
50-talet sa hade vi en "Svea-radar” som
den mest avancerade navigationsut-
rustningen. Den bestod av en roterande
klarsiktsruta (Svea var ett av de storre
svenska rederierna pa den tiden.) Sen
gick utvecklingen snabbt.

Deccan blev till god hjdlp i bérjan pa
60-talet. Bestod da av ett stort tickande
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fartyg, men med AlS:en ser man direkt
om bdringen till ett fartyg dndras eller
inte.
Nu &r jag ju nagot pryltokig, sa jag
har dator med navigationsprogram
(SeaClear, gratis pa natet) Till den har jag
kopplat GPS och AIS. | extrema hog-
tryckssituationer kan jag se fartyg pa
150 NM, men mer normalt 20 - 30 NM.
Forstas beroende pa antennhojd. Jag
anvander samma antenn till VHF:en som
till AlS:en. En antenn-splitter prioriterar
VHF-mottagning men passar annars AlS:
en.

| SeaClear ser man snabbt om man

kommer att hamna i en nérsituation.
Man far helt enkelt en varning pa
skarmen om nagot fartyg kommer att
hamna innanfor det forinstallda riskom-
radet (se bild)

Enligt internationella 6verenskom-
melser skall alla fartyg éver 300 brutton-
ton (ganska sma fartyg) vara forsedda
med AlS-sdndare.

En trevlig hemsida som anvander AlS-
information ar www.goranpettersson.se
Dér kan man fa en uppfattning om vil-
ken information AlS:en kan ge.
Tillsammans med radar ger AlS en
mycket god sdkerhet
En tidig morgon i september gick
jag fran Kalvholmen vid Lindalssundet
mot Langholmen. Tat tjocka och manga
farjor. Slappte forbi Siljas Abofirja vid
Brodstycket och hittade sedan latt inlop-
pet till Stegesund. Efter Tendsund motte
jag samma farja igen. Nu borjade ocksa
vaxholmsbatar dyka upp pa datorskar-
men. Full kontroll pa situationen. Sa
plotsligt kor Saxaren om mig ganska
ndra utan att synas i datorn. Trasig eller

en bogserbat med pram inifran stan
ocksa utan AlS, den var sdkert under
300 BRT. Utan radar hade det kunnat bli
farliga situationer.

Vid ett annat tillfalle nere i danska
farvatten i god sikt ser jag en tanker pa
langt hall.

AlS:en berattar att det dr svenska tan-
kern Ramona med destination Tallinn. 17
knop och ingen baringsférandring. Jag
seglade sa hogt mot vind som maoj-
ligt for att klara en boj. Att sl var inte
aktuellt, dd hade jag kommit i konflikt
med andra batar. Sa jag ropade helt
enkelt upp tankern som valvilligt lovade
att gira ett par grader och lata mig klara
bojen. Dom vinkade glatt da vi méttes.
En mork, klar natt mellan Bornholm
och Skdne med extremt mycket trafik,
var det till god hjdlp att kunna stélla in
ett lite storre sdkerhetsomrade och i god
tid fa veta vilka fartyg jag skulle halla
extra koll pa.
Bilderna (skarmdumpar) visar dels en
dversiktsbild dver Alands hav och dels
en mojlig narsituation. | dvre vanstra
hornet ser man all info om fartyget och
helt klart skulle vi motts farligt ndra om
ingen gjorde nagot, (vilket vi gjorde)

Slutsats: Ar du intresserad av sjéfart,

pryltokig eller man om din sdkerhet,

kop en AlS. Kostar fran 2400:- for den
enklaste som du kopplar till datorn. Med
inbyggd skdarm fran 4500:- Men glém
inte att titta ut ibland!

Staffan Jonsson

avslagen AlS, vad vet jag. Strax efter kom



