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Verksamhetsberittelse for ar 1965

Styrelsen for Gota Segel Sillskap far hirmed avlamna {5l-
jande verksamhetsberiittelse for ar 1965.

I sillskapet har 447 medlemmar varit inskrivna, dérav 63
damer. 234 batar har varit inregistrerade, darav 134 segel-
batar, 34 kanoter, 59 motorbatar och 7 piggjollar.

Styrelsen har bestatt av foljande personer:

Ordférande Per Ollén, vice ordférande Hans Lindqvist,
sekreterare Stig Osterberg, kassér Hans Galing, intendent pa
Jungfruholmarna Nils Gustavsson, hamnchef Roland Appel-
gren, varvschef pd Langholmen Lennart Almqvist, varvschef
pa Grondal Hans Larsson, klubbméstare Gunnar Pilbring,
kanotchef Kjell Emilsson och ledamot utan sirskild funktion
Nils Hansson.

Ovriga funktionirer har varit: Revisorer Bertil Frisk, Bo
Fagerstrom. Revisorsuppleant Erland Engdahl. Arsboksredak-
torer Ville Sandberg och Gunnar Pilbring. Matningsman Ake
Thorbjérnsson och Svante Hellhager.

Under aret har 3 allminna méten och 8 styrelseméten hallits.

Varv och hamnar har som vanligt varit fullt utnyttjade.
Sillskapets anhillan att {8 bygga en ny brygga vid Grondals-
varvet ir for nidrvarande for yttrande hos Gatukontorets park-
avdelning och vi hoppas pa ett positivt svar.

I samarbete med Jungfruholmskommittén har en invente-
ring av nodvindiga arbeten, for att rusta upp Jungfruholmar-
na, gjorts. Virke att ersatta hammarbanden pa lilla holmen har
inkdpts och arbetet dirmed kommer att igdngsittas inneva-
rande vinter.



Vattenforsorjningen till toaletterna véntar ocksd pé sin l6s-
ning. Nuvarande anordning har visat sig klart otillrdcklig.
Styrelsen utreder for niérvarande méjligheten att dra ut el-
kabel till holmarna.

Piggjollelager avholls i juni manad med tolv deltagare.
Ligerledare var Folke Levin med assistans av Clas Siltberg
och uppskattad husmor var som tidigare Anna Gustafsson. Vi
har fatt manga uppskattande ord f6r vért jolle-ldger och hoppas
att kunna anordna ett sidant ocksd 1966.

Seglingarna om Arosskeppet, som i &r arrangerades av Gota
Segel Sillskap, péd Sédra Bjorkfjarden gynnades av vackert
vider och en frisk sydvistlig vind. 7 lag stéllde upp och tro-
féen hemfordes for forsta géng av Segel Sillskapet Svearna.
Vinnande lag var M 30/17 — S. Johansson, M 22/44 — H.
Nordveall.

M 22-orna har som vanligt varit flitigt i elden i alla viider-
streck. Vistra Milaren, Bardsund och Saltsjon. Bland Folk-
bétarna har Ingemar Sundin héllit sig val framme med forsta
placering i Viéstra Mélaren resp. SSS Hostregatta och en 2:a
placering i Milarregattan. Erik Irenmark blev 3:a i poéingseg-
lingarna vid Sandhamn.

Allt fler av Gotas havskryssare har startat i havskappsegling-
ar med bérjan fran tidig var till sen héost.

Gota Segel Sillskap var representerad vid Svenska Mister-
skapen i Kanotsegling i Képing. Dérifrin reste Gunnar Hol-
vander till Tyskland for att deltaga i landskampseglingar.

Hogtidsseglingarna avhélls den 8 aug. och hade samlat 94
deltagare.

Eskaderseglingen till Herresta missgynnades av daligt va-
der varfor endast ett fatal batar stéllde upp.

Korvkoéret var som vanligt en glad tillstéllning som hade
samlat klubbhuset fullt pa lérdagskvillen och seglingarna
pa sondagen gick i fint véder.

Den 27 november hade 6ver 100 medlemmar hérsammat
kallelsen till Gétas 70-arsjubileum som celebrerades pd Eden
Hotell med supé och dans.
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En kort resumé éver sillskapets 70-driga tillvaro hélls av
Erik Jansson.

Styrelsen ber att till alla dem som hjilp oss i vart arbete,
eller pa annat sitt varit séllskapet till nytta, f& framfora sitt
hjartliga tack.

Ett sarskilt tack vill vi, 4 sallskapets viignar, rikta till alla
dem som har efterskankt andelar och réantor pa Jungfruholms-
lanet.

Stockholm den 4 februari 1966.

Per Olién Hans Lindquist
Stig Osterberg Nils Gustafsson Hans Galing
Hans Larsson Roland Appelgren  Lennart Almquist
K. A. Emilsson Nils Hansson Gunnar Pilbring

OMEGA
TISSOT

Kép hos Hasse *Tick-Tack*, han vet vilken som ir biist

Y. Lindvalls Urhandel

S:t Eriksplan 17 - Telefon 302275




EKONOMISK OVERSIKT 1965
INGAENDE BALANS 1/1 1965

Tillgangar:

Checkrikning ...... 262
Andelar . .......... 15.800
Andelsriintor . ...... 6.320
Ladn Gbgs bank .... 6.000:
Ej utn. ansl. & dansb. 3.348:
Investeringsfond .... 3.500:

Kronor 35.230:

: 06

50

56

Shkulder:

Kassa . ............ 1.680: 99
Bank sparkasserikn. 525: 72
Bank kapit.saml.ridkn. 31.062: 46
Postgiro . ......000n 1.183: 49
Jungfruh. varv & inv. 4: —
Kapital ............ 773: 90

Kronor 35.230:

VINST- OCH FORLUST KONTO

Utgifter:
Jungfruholm. omk. .. 4.189: 04
Hamnomkostnader

Léngholmen ...... 1.529: 35

Grondal .......... 562.75
Varvsomkostnader

Léngholmen ...... 2.218: 68

Grondal . ........ 1.685: 90
Arkivkostnader . .... 556: 75
Kappseglingar ...... 2.292: 30
Milarregattan ...... 1.214: 27
GSS-Nytt & Arsboken 3.066: 09
Rintor utgifts- ...... 621: 81
Skatter ............ 143: —
Arvoden . .......... 5.550: —
Sammantriden ...... 120: 40
Fester ............ 1.947: 45
Porto ........ccn.. 800: 05
El-avg. Lingholmen .. 2.233:77
El-avg. Grondal .... 627: 70
Tel.-avg. Léngholmen  813: 20
Tel.-avg. Grondal . .. 279: 60
Forsdkringar . ...... 807: —
Uppvaktningar . ..... 63: —
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Standerter etc. ...... 600: 15
Avg. till férbund . ... 684: —
Piggjollarna ....... 132: 55
Ovriga kostnader .... 1.021:67
Avsatt t. invest.fond .. 3.500: —
37.260: 48
Overskott .......... 3.796: 23
Kronor 41.056: 71
Inkomster:

Arsavgifter. ........ 6.405: —
Straffavgifter . ...... 201: 40
Jungfruholm. férv. .. 281: 68
Sképavgifter . ...... 282: 50
Varvsavgifter . ...... 27.514: —
Inreg. avg. . ........ 1.800: —

Donerade andelar och
andelsrintor ..... 2.212: 26
Rintor, inkomst- ..., 1.876: 37
Standerter etec. . .... 483: 50

Kronor 41.056:
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UTGAENDE
Tillgangar:
Kassa . ...oovvvunnn 632:

Bank sparkasserikn. 514:
Bank kapit.saml.rikn. 22.449:

Postgiro . .......... 17:

Div. pers. (Milarreg.) 1.285:
Jungfruh. varv & inv. 4:

Kronor 24.904:

BALANS 31/12 1965

96
64
91
08
73

32

Skulder:

Checkrikning ...... 2:
Andelar . .......... 3.850:
Div. pers. (El-verk) .. 2.233:
Andelsréintor . ...... 1.540:
Investeringsfond .... 8.431:
Dansbanefond ...... 1.825:
La&n Gbgs bank .... 4.000:
Kapital

............ 3.022:
Kronor 24.904:

08

77

14

33
32

S. Jacobsson

Segelmakeri

Specialité: YACHTSEGEL av dacron

LILLA BJORKNAS - KLINTEN
Tel. 715 2230




STYRELSE:

Ordforande: Sven Ejdestam, Nybohovsbacken 89, Stockholm. Tel.
19 70 90.

V. ordférande: Hans Lindqvist, Tussilagostigen 7, Alvsjs. Tel. arb.
19 86 80, bost. 88 36 58.

Sekreterare: Stig Osterberg, Hovdingagatan 25, Higersten. Tel. arb.
23 59 30, bost. 1817 92.

Kassor: Hans Géling, Vibyholmsvigen 18, Alvsjs. Tel. arb. 45 26 20,
bost. 86 98 90.

Intendent pa Jungfruholmarna: Nils Gustafsson, Heleneborgsgatan 8 B,
Stockholm Sv. Tel. 69 11 29.

Varvschef Langholmen: Lennart Almqvist, Vapengatan 15, Hagersten.
Tel. 4578 08.

Varvschef Grondal: Will Bickstrom, Grondalsvigen 5, Stockholm Sv.
Tel. 18 48 67.

Hamnchef: Roland Appelgren, Hantverkargatan 35, Stockholm K.
Tel. 54 36 96.

Klubbmistare: Gunnar Pilbring, Torkel Knutssonsgatan 25, Stockholm
Sv. Tel. arb. 44.93 15, bost. 43 01 74.

Kanotchef: K. A. Emilsson, Surbrunnsgatan 9, 4 tr., Stockholm O. Tel.
3413 75.

Ledamot: Lennart Runstrém, Kumminvigen 5, Farsta.

REVISORER:
Bo Fagerstrém, Hornsgatan 188, Stockholm Sv. Tel. 69 36 69.
Bertil Frisk, Vindragarvigen 4, Stockholm Sv. Tel. 68 3991,
arb. 82 03 00/108.
REVISORSUPPLEANT:
Curt Vikstrom, Coldinutrappan 5, 1 tr., Stockholm K.

ARSBOKSREDAKTORER:
Ville Sandberg, Bergsundsgatan 11, Stockholm. Tel. 68 45 12.
Gunnar Pilbring, Torkel Knutsonsgatan 25, Stockholm Sv. Tel. 43 01 74.
MATNINGSMAN:
Ake Thorbjornsson, Pilgrimsvigen 54 B, Higersten. Tel. 4598 54.
Svante Hellhager, Smedbacksgatan 5, Stockholm §. Tel. 63 24 40.
KLUBBKOMMITTE
Gunnar Pilbring, Sverker Bergman, Anders Forsberg, Bengt Svensson,
Arne Hallberg, Lars Hagberg.
GOTA SEGEL SALLSKAP

Adress: Box 9022, Stockholm Sv. Postgirokonto 28 48 48.
Varv Langholmen: Tel. 68 40 24 - Varv Grondal: Tel: 4520 81.
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24" Havskryssare
Konstruktdr: Ing. Arvid Lourin
Byggare: PGH, Am Wieker Bodden, Rigen

Mérmare vpplysningor em denna och ondro
segelbirar frfin DDR ldmnas ey generalagenten

NEMAG-AGENTURER

Roslogsgotan 44, Sthim Yo Tel 301394, 34 43EQ



Avgiftshestammelser 1966

Intrides- och inreg.-avgift for senior 1:a gdngen . ... 50:
Intrédes- och inreg.-avgift f6r junior 1:a gingen .... 10:
Inreg.-avgift 2:a och féljande ganger senior ...... 5:
Inreg.-avgift 2:a och féljande ganger junior ...... 2:
Arsavgift senior ........... ... ... . il 25:
Arsavgift damer och junior .................... 10:

Batavgift senior (for bat som ej ligger pé sillsk. varv) 10:
Batavgift junior (for béat som ej ligger pa sillsk. varv) 5:
Hamnavgift (f6r bat som ej ligger pa sillskapets varv) 50:

Hamnavgift kanotsektion (f6r bat som ej ligger pa

sillskapets varv) ........ ..o oL, 35:

Varvshyra Lingholmen per m? (pensioniir betalar

halv avgift) ...........coooiiiiiiiiiea., 10: ¢
Varvshyra Grondal per m? (pensionir bet. halv avg.) 13:

(I varvshyran ingér obligatorisk hamn- och bétavg.)

Skaphyraimén avtillgdng .................... 5:
Arbetsplikt* . ....... ... ... . o i 25
Kappseglingsavgift for bat .................... 10:
Kappseglingsavgift for kanot .................. 5:

Hyra for husen pa Jungfruholmarna 16rdag—sondag 5:
Hyra f6r husen pé Jungfruholmarna per vecka .... 25:

Sliptagning for kappsegling .................... fri

Sliptagning ovrig .. ...coovvi i i, 3:

Bat som ligger uppe 6ver en vecka bet. halv varvshyra

Upptagning av boj enl. ordningsreglerna § 14 ... ... 50:

For forfallna och enligt stadgarna § 5 mom. 1 tidsbundna
avgifter betalas 10 %o straffavgift enl. métesbeslut 11/4 1957.

* Varje batigare inom séllskapet har skyldighet att vid kal-
lelse utfora arbete en dag per ar pa sillskapets anldggningar
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eller lokaler. Vid férhinder skall ndgon inom styrelsen under-
rittas varvid ny kallelse sindes. Vid tredje kallelsen, eller har
batigare uteblivit utan att underritta, debiteras arbetsplikt.
Arbete med varvsstidning och takskottning inriknas icke i
denna arbetsskyldighet utan skall i eget intresse utforas av
dem som anviinda varven.

Marken etc.:

Standert, kanot ........... . i, 3:50
Standert, segelbat . ....... ... .. il 4: 50
Standert, motorbat .........c.ci i, 6: —
Stavmarke . .. ... .o i i e e 5:—
Jackmirke, tyg . ... ..o 3:50
Kavajmirke, metall .. ............. ... 6: —
Nycklar . ..ot 5:25

Ovanstdende férsiljes av kassoren.

Firma

Fager & Nordqvist
modellsnickeriverkstad
RenstjGrnasgatan 12

Telefoner
43 24 83 - 4244560
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Vart tog dom sen vigen?

Som bokant har shliskapet de senaste dren apordent s Pigg:
jollelagers pi Jungfrulolmarna och mangn av oss bar vl
orksd sedl dvningarna och de avelutnnde piggseglingarna dar.
Mai sindan har v nog inke sett sl JII_I-'I.'L.I.'! wy pojkarna ach flic-
koima, delvis bopomde i alt mangn av dem i bemmaharonde
i omdra platser in Stockhalm,

I vinter bar vi eenellertid haft kootakt med aigra av dom
sl e Dl e bial el ot Dersti.

Par Jislisim=san, “Lgnlu:n 13. Eskilain
na, talode om att han g Hp;hlllﬁgrt!t
1963 harle en #Coletts smm lan sennre
siblde och kipte skrovet till en OK-jolle.

e |l?‘;’,&llh'! by t'-Ir-i:p bemen i killa
ren Jallen har nr 1286, Han courlar fei
wdvenrnes och har med skiltande fram-
wing kimpal mol dldee och mera muti-
nevade jollseglare fran Kungsor, K-
ping ovh Viisterds, Adr Pir har det riitba intreseotr vider dot
mgen tvekan om. s till alla Er som tiviar vill jog séga,
vakirp Erle loe hir har vi siikert ca comming mane.

HMav Fobmpatog

Hiies Robirt Wahlstrom, Sandgrand
1. Viillinghy, som iir en av véra ymgsta
plover berchitor atl han bar e =Skandis
FI""‘-' L] !I‘“" |||:r||. Aam ke L.“I'ITII'T |i”
jollen kan jag mamna ndgrn data: L
A0 m, B 180 m, ikt 75 kg och 6,5 m?
segel. Hons Bobert iir vil hemmasiadd
(i vien vatten, Focildrarmo har sommar-.
#alle pa Estbréte, =5 vi zes viill pd hiog-
funs  Wahlstiom ficlsaealingens | sommar?
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Grewer Bernboff, Vindragirevigen 12, Stockholin, har of
ler seglorlizret [Gr sin vikesuthildning vigtats 2 ir i England
oth dir han bor fines of mijlighet Bl sjGsport, men han oy
for den skull jnie glﬁml Etg]il.'lgl::l bt kommer igen sl Enar
forb&landens det medper,

Per loham Ytierman, {:u'.'eh:l-.'-galn.n
11, Stockholm, som vie med pé vard
[Brsty [Hger berittar am oo iller il §
Salisjin. Han soplar drake ach tinker
kamma ph G55 hogtidesozling | semmar.

1 Upppaln har vi den sorkligs pigs
jirllekimpen, Mats Lovemark, som v
e gt vark lger 1962, o Mazaen hrokar
gora |I|||i||.g nn]l:llﬂ:p't fran |'|ﬁ;-jm'| THe]
hir bivejude han med oil vinna den oy
slutande kapparglingen pit Jungfrubal-
rdrna, Son dless hor han deltagit | mdnga
seplingar, det skulbe fa [ stort iy
il riikna upip clegn hir, men nagra kin
fag nimn, Med de FErdigheier han
skaffut sig pd Junglribolmarma Skie hon
sammi hiist tll 255 r-le:;_.:|i||i:nr '|'||'| Rasta,
Dt gick gancka bra, ban liz 3:a ofter
[¥ro seglingar men tippade | skia s
fingen ool Mev sammanlngt 10:a, men
del var ju dmte daligh del heller fir on
nyidirjare Bland 33 av landets histn pig s bare

Mot seghir fir US55 och vann plggpokalen 1963 och blev
2 pa ESK hastsegling, detta trats ot han inte kuside =150
upp & sisla sopflingen.

Wats  Lavemerl

1064 blav han 110 pa USE seghing och vonn dlor piggpo-
kalem, vidore 2o pii UKF hiistrooatts sel 310 pa USS hiiste
regatte och eohéill 1:a pris, = higstn poding fir sommanens
apslingar semmonloge

13



1965 blev ocksa ett fint ar {6r Mats med fina placeringar pd
UKF, ESK, USS och SSS hostseglingar pa Rasta.

Prestationerna blir ju inte simre av att det i Uppsala alltid
ir ett mycket stort antal deltagare.

Mats tiinker nu skaffa sig en OK-jolle och naturligtvis sd
sméningom en »Finn» och till det 6nskar vi honom lycka till!

Det finns sikert manga flera duktiga seglare bland vara
f. d. elever fast vi inte lyckats fa kontakt med dem. De vi talat
med ber oss att genom &rsboken hilsa till kompisarna fran
seglarliagret pd Jungfruholmarna, som alla &r ense om var
verkligt kul.

Jungfruholmarna och Gota Segel Sillskap glommer man
inte for det var ju dar det borjade.

GSS:are!

Hos oss kan Ni kopa Gasolkoket som frugan
har talat s3 mycket om.

Batsmide finns dven till hyggliga priser.

Titta in till oss och vi ordnar det Ni saknar
{or sommarens sjoturer

Arvid Andersson
Jé@rnaffar AB

Hornsgatan 154 - Stockholm
Tel. vixel 68 0425
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Vidaren har
kcommniit till
Jung friholmarna




STOCKHOLM

ORGHOLM T HOBURGEN
OLAND

Banor fér Gotland Runt 1965.
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Gotland Runt 1965

Gotland Runt 1965 arrangerades av KSSS, Stockholm och
Airisto segelsillskap i Abo. Start vid Sandhamn fér klass 5
och 4 kl. 18.00 den 1 juli, for klass 3 kl. 10.00, klass 2 kl.
12.00 och klass 1 kL. 15.00 den 2 juli.

Rundningsmirken: Almagrundets fyr, Olands norra grunds
lysboj, séder om lys- och ljudbojen vid Gotlands sédra udde,
dster om Ostergarns holme pa Gotland, till malet vid Uts fyr-
plats i Finland. Den beskrivna banan giller for klass 1, 2 och 3.

Distansen dr 394 nautiska mil. Métningsregler RORC och
SHR. Vi seglade en 3,2 tons laurinkoster, Larella, skeppare
Hasse (Tick-tack) Lindwall.

Detta ar dr det bittre vind vid starten én de tva foregdende
vi deltagit i. Vi dr ute i god tid och provar segelféring, ligger
oss pé kurs mot Almagrundet och ser att det ér striick. Vinden
ar sydlig och vil frisk f6r toppgenua, si vi skiftar till normal-
fock och mellanfock. Det blir visst tréngt vid lovartsflaggen
igen, bést att starta i 14. 58 batar startar i klassen. De storre
borjar dra ifrén s& smatt. Vid Almagrundet efter 11 distans-
minuter ligger vi en kvart efter ledande bat. Hit har alla gtt
i samma spar men nu skiljs kurserna. En del slar och férsvin-
ner in mot land for att kanske hitta mera vind dir. Vinden &r
stick i stiv, sydvéstlig. Till ndsta rundningsmirke, Olands
norra grunds lysboj, dr det 118 distansminuter. Vi star pa for
styrbords halsar ner mot Gotska Sandén. Sjorapporten pa
middagen spar odkande nordvistlig vind, faktiskt ocksa en
kulingvarning upp till Holmégadd. Flera batar slar igen for
att moéta vinden. Vi diskuterar ocksd den mojligheten men
beslutar att sti pd mot sydost for att sedan nir nordvisten
kommer kunna skira upp pd mirket.

Vi avldgsnar oss alltmer frin »idealkursen» som &r fagel-
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viigen mellan mirkena. Mot eftermiddagen bérjar vi ndrma oss
grundet Kopparstenarna och har nu sd mycket som 24 n. m.
upp till idealkursen. Slar mot véster. En mérk molnbank drar
forbi pé sidan, vi far ingen 6kande vind frin den men andra
fick s& mycket de tilde och de lag inte langt frén oss. Det hir
ar vil efterslingen fran ovidret som drabbade klass 4 och 5
i gir och som orsakade flera masthaverier.

Efter 9 n. m. pa vistlig kurs bérjar vinden vrida mot viister
och nordvist. Vi slir och kan nu hélla 210° som bér pa
mirket. Vagorna moter nu rakt forifrin och stéven daskar i
duktigt och farten minskar. Efter 14 n. m. bérjar det skymma
pa. Gotska Sandéns fyr syns nu och vi far en bra pejling pa
den nér vi dr tvérs.

Vinden borjar avta nu, Mallanova som vi seglat forbi me-
dan de bytte forsegel seglar om oss. Dags att byta till stérre
forsegel, vi skiftar focken till toppgenua. Snart har vi seglat
om Mallanova igen och hon syns inte lingre i mérkret.

I nordvist dr himlen fortfarande ljus, ett par seglare syns
langt borta som ett par svarta streck. Pd ruffskottet sitter
upptejpat en lapp med tiderna for viiderleksrapporterna. 21.50-
rapporten lovar fortfarande frisk nordvést. Farten ir 3,5
knop, halvvind. Nattkylan bérjar komma, rorsman begir av-
lésning for att ta pa farskinnspilsen och handskar. Radion
spelar ddmpat for att inte stora frivakten, Hasse och Rullis,
som gatt av vakten kl. 10 e. m. KL. 11 friskar vinden. Sumlog-
gen har en egenhet, det knépper i den. Det ér spiraltrdden
som slar mot ytterhéljet vid varje varv loggpropellern gor.
Man kan ligga i kojen och héra hur farten varierar. Vid 2
knop hinner man rikna knéppningarna. Just nu gir den som
en utombordsmotor, hogvarvig. Farten &r mellan 7 och 8 knop
pa halvvind till slér. Bengt som tagit en Amosyt, kiinner sig
somnig och begir avlosning vid rodret.

Hasse och Rulle tornar till efter en kopp thé vid vaktskiftet
kl. 2. Solen gér snart upp akterut. Flera batar gar f6r spinn-
aker men de kan inte hilla kursen utan rasar ner i ld. Fort-
farande 7 knop, spinnakern gor inte mycket till pd slor till
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halvvind nir baten é@nd& gor max-fart. Nu borjar den ena
efter den andra biirga spinnakern. Vi pejlar in radiofyren pa
Olands norra udde i 210°.

Vid 11-tiden pé férmiddagen avtar vinden och det blir lugnt.
Pilsar, trojor och skjortor dker av. »Solen drar av vandraren
kappan men vinden icke». Gammalt ordsprak. En latt bris
blaser upp fran séder, vi skiftar till lattvindsgenua och birgar
mellanfocken. Skepparen far som gubben i ladan upp och ner
i skansluckan med segelpasar. Efter bara 1,5 timme friskar
det igen och vi maste byta ut ldttvindaren till den starka genuan.
4 m/sek. Vi far kryssa upp till rundningsbojen som inte kan
ligga langt borta. Vi ser den inte i kikaren men langt borta
ser vi en rad spinnakrar. Lingre véster ut syns bara kryssande
batar. Alltsd ligger bojen dédremellan. Pa ett slag kommer vi
ritt nira Mallanova som vi inte lyckats skaka av oss. Eftersom
bojen med den hir vinden inte ligger rakt i lovart, ligger vi oss
pa det slag som bér nirmast den. Mallanova gér at andra hallet.
Efter en stund far vi se att hon slagit och kan styra kurs rakt
pa mirket. Hon fick vind frén ett moln och gar nu med god
fart och rundar en timme och tjugo minuter fére oss. Vi far
svag vind och kryss. Bojen syns nu. Dér rundar tva sma lauri-
nare. Den forsta hissar sin rodvita spinnaker pé topp medan
den andra for sin helgula en bit ner pd masten. Fram med
kikaren. Det dr svirt att se siffrorna i seglen men det maste
vara Mats Gustavsson fran Rositra med sin nya bat och Noa-
Noa som vann klassen for tvd &r sedan. Noa-Noa har dock
mindre spinnaker och det hoppas vi skall vara till var fordel.
Men hon har ocksé lagre métningstal. Vi har tagit tiden nir de
rundade och nér vi dr framme ser vi att vi ligger 8 minuter
efter.

Spinnakern ligger klar pa déck och hissas sa fort som maj-
ligt. K1. 14.00 &r vi dér, loggen nollstilles och den bérjar
rikna in de 48 distansminuterna till Hoburgen som &r nista
mirke. Efter bara 9 n. m. dér vinden ut och vi ligger i gammal
dyning och gungar. Sjosjukan borjar kénnas av pa en del hall
men alla tackar ja till kaffet. KI. 17.20 kom vinden fran syd-
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vést sa att vi far halvvind. Sként. Snart har vi frisk vind och
gor 6 knop. En storre laurinare i plast frin MFI passerar oss
i 14. Solen sjunker mot horisonten. I solgatan har vi nu hela
bandet efter oss. Minst ett 30-tal batar. Alla gir si gott som
samma kurs hér, inga storre utvikningar 8t sidorna, det 16nar
sig sdmre pd en sé kort stricka.

Vinden vrider mer och mer, skenbara vinden ér tvirs. Om
vi skulle ta och fresta med spinnakern. Alla fick visst samma
idé, pa en kort stund for alla spinnaker. Nagra batar nirmar
sig snabbt akterifrin, det maste vara klass 1. Ja, just som
solen gatt ner kommer Germania och Refanut ifatt. Rulle lovar
en aning for att inte hamna i ld av Germanias segelmassa,
spinnaker pd flera hundra kvadratmeter, storsegel, mesan,
mesanstagsegel och spinnakerledsegel. De passerar oss snabbt.
Vi ser nu Hoburgens fyr och lysboj utanfér revet som vi skall
runda. 95-an Britt-Marie, Beatrice-Aurore en 120 m? skir-
gardskryssare kommer sedan. Ballad, Sven Saléns stora havs-
kryssare gir om oss i lovart pd ca 30 meters avstind. Vir
spinnaker flaxar till och s é&r hon forbi. Det ar svart att segla
spinnaker nu pi natten nir det dr halvvind. Det &r just pa
grinsen att det gar att fora den men vi vill inte ta ner den heller
da vi inte har lngt kvar tills vi kan runda och falla av upp
lings Gotlands ostkust.

Vi dr tvirs bojen kl. 00.40 och lyser pa seglen med stral-
kastaren for att bevakningsbéten skall se vart nummer. Nu
stadgar inte spinnakern ldngre niir vi har plattlins utan béten
rullar hit och dit och seglet snor sig om fockstaget. Vi har
nu 207 n. m. till malet pa finska Uts. Det ir nastan rak kurs
dit, vi skall bara passera éster om lys- och ljudbojen som
ligger oster om Ostergarns holme pa 6stra Gotland.

Hela efternatten och morgonen ar det svaga sydliga vindar,
havsytan dr liksom oljeblank och svag dyning rullar ikapp oss.
Hir och dér kommer svaga vindstrdk dragande.

Vi seglar ca 7 n. m. frdn land. Négra bitar ser vi nistan inne
vid stranden medan andra &ter ligger lingre ut. Férut ser vi
5 batar och langt akterdver kan vi rikna 35 spinnakrar i alla
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farger. Det skulle inte vara s& dumt att ha en uppgift pa vad
varje bat har for firg i seglet for att kunna identifiera den pa
langt hall.

Pa formiddagen kommer en regn och hagelby ut frin land
och sitter fart pa vindkarusellen. Forst far vi gipp, sedan kryss,
sedan lins igen. En hagelskur och nordlig vind gér att vi far
bérga spinnakern och std pd med genua och mellanfock. Vi
kan nistan hélla kursen medan de som kommer efter oss far
vinden rakt emot sig och fir kryssa. Efter ett par timmar &r det
over, solen kommer igen, och vinden fran ritt hall. Spinnaker-
gang igen. Nu har vi det skont, frivakten ligger pa dick och
solar, maten serveras pa dick. Skoten behover inte roras pa
flera timmar endast rorsman ir p4 alerten.

P& rapporterna halv 1 pa radion far vi hora att var klass
ledes av Anniara, danska Jetterbeth och Gulinda som alla har
hdgre mitningstal dn vi. Men hur lingt fore kan de ligga
egentligen? I klass 2 ligger Gallant, Charlotta III och Casella
i tédten.

Normalt fértirs ingen alkohol under kappsegling, men pa
eftermiddagen ér skepparn pa ett s& gott humor att han bjuder
besittningen pd en grogg. Rullis tackar dock nej. Han kér,
sdger han. Hir pa havet har man det privilegiet att kunna dric-
ka grogg utomhus utan att riskera att 4 den utspadd. Pa radion
hér vi némligen att det regnar i niistan hela landet, folk regnar
hem frin semestrarna o. s. v,

Nir vi passerat Ostergarns holme dndrar vi kursen lite och
styr nu rakt mot malet dit det &r 165 n, m. Vi bor vara dar i
morgon kvill om vinden stdr sig. Farten ligger pi 6,5 knop,
kursen 27°. Vinden skrotar lite s& att vi miste gippa. Just som
vi lossat spinnakerbommen frin masten far vi en valdsam
pendling pa baten. 2 man har fullt jobb att hélla i sig och
bommen pé fordéck. Inte hade vi sikerhetsselarna pa oss hel-
ler. Det dr litt att slappna av nér det &r sint harligt vider. Vi
lovar varandra allmén skirpning.

Noa-Noa med sin gula spinnaker har vi tagit in pi men
»Malmé-Flyg» har gétt ifran en bra bit. Mot kvillningen ir vi
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ifatt Noa-Noa, men da skir hon ut at babord och far hogre
fart men ocksé lingre vég. Nér hon sen skall falla ned till ratt
kurs igen méste farten minska igen hoppas vi. Solen gir ner
strax fore kl. 9 hir ute i oster, vi-har fortfarande svensk tid
ombord. Vinden har minskat i styrka, farten har sjunkit till
5 knop. Kl. 02.45 gir solen upp igen, ingenting sdrskilt har
hént under natten. Noa-Noa ligger tvdrs ut om babord pa ca
2 n. m. Vi maste sld henne med néstan 40 minuter for att vinna
over henne med hennes liga mitningstal. Vi har nu knappt
100 n. m. kvar till mél. Som Bengt sitter dir och seglar, far
han se att skothaken som héller spinnakern dir uppe i mast-
toppen har éppnat sig, vi kan tappa seglet framfor stiven nér
som helst. Han ropar till. Rulle som har frivakt och &r vaken
har fattat situationen. Raskt slénger han pa sig selen utanpa
pyjamasen och rusar fram pa fordick. Tillsammans birgar
vi spinnakern i ld av storseglet, kndpper igen haken och tejpar
for sikerhets skull 6ver sprinten innan vi hissar igen. Alltsam-
mans tog vil 2 minuter, vi kan inte ha forlorat manga sekunder
Ppa att g& med bara storen.

Hir hinder det saker. Noa-Noa har ocksé fatt nagot fel.
Hon ligger tviirs sjon och rullar utan spinnaker och med storen
fladdrande. Efter seglingen fir vi hora att det hinde dem
samma sak men att de tappat seglet och seglat 6ver det. Som
tur var blev det inte skadat. Efter 6 minuter har dom béargat
seglet och hissat igen. Bra gjort.

Dagen gér med frisk vind. 4-timmarsvakterna avlser var-
andra. Varje vakt forsoker att Gvertraffa den andra med att
segla s& ménga sjomil som méjligt. En liten tivling i tévlingen.
Sumloggen ir en bra sak och rolig att titta pa nir baten surfar
i nagon storre vag. Frivakten dricker eftermiddagskaffe pa
diick, avklddda i solen. Om sanningen skall fram &r det ganska
kyligt i luften, men eftersom vi har vinden med oss och luften
liksom star stilla framfor seglen har vi det drigligt &nda. Hade
vi haft kryss nu blev det vil inte s& mycket solbad.

Farten dr god, p& 24 timmar har vi nu seglat 146 n. m., det
blir 6,1 knop i snitt. Pejlramen som vi ldnat och som vi kopplar
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in pa reseradion fungerar bra. Uté fyr far vi in bra, hon ligger
i kompasskurs 15° rakt forut.

Allt fler batar bérjar niirma sig frén sidorna. Det &r de som
skurit ut at olika hall for att soka battre vind. Vi har hort pa
radion en direkt-rapport fran Britt-Marie som meddelat att
de just passerat millinjen tillsammans med Ballad, Refanut
och titgruppen i klass 2. Klass 4 och 5 har gatt i mél redan pa
morgonen. Inte ett ord om klass 3. Radiokommentatorn avslu-
tar programmet med: »Jaha, dé &r alltsd Gotland Runt for ar
1965 avslutad». Tackar.

Spénningen stiger ombord, hur néra titen ligger vi cgent-
ligen, vi har inte minga timmar kvar att segla. Uto fyr siktar
vi strax fore kl. 6 pa kvillen. Vinden avtar och dyningen blir
besvirlig. Svart att fa spinnakern att std bra, sé vi gippar flera
ganger. Sista biten in till méllinjen tar lingre tid dn vi hoppats
pa. Vi ser i kikaren hur Ancilla frin Rosdtra gér i mal. Hon
gér inte in till Ut6 utan liter spinnakern std uppe och fortsitter
upp till hemmavattnen vid Alands hav. KI. 19.29 gdr vi i mal,
river spinnakern och kryssar med storen upp till hamnen.
Dir ligger flera bétar vid bryggan. Vi fortdjer intill Beatrice-
Aurore, den stora skiirgirdskryssaren. En tjusig bat, 120 m?,
ribbdiick, minst 20 meter ling. Vi anviinder henne som land-
gang nir vi gar iland och limnar seglingsrapporten. I lotsstu-
gan ligger listan Gver bitarna som kommit i maél, samt tiderna.
Vi har tydligen kommit in som 16:e bat i mal i klassen men
flera av dem ir storre och dem slr vi pa mitningstalet. Har
uppe i lotsstugan stir man i telefonkontakt med udden dér
batarna kommer in. Det ér svért att gd och ligga sig efter en
s&’n har tur, vi star linge och pratar pa berget och ser bétarna
liomma inlinsande medan det blir allt mérkare ute. Ett par
goteborgare som deltagit i klass 4 berdttar med respekt om
Ostersjons branta vagor. Nagot liknande har de inte varit med
om hemma pa vistkusten. Klass 4 méste ha haft mycket hart
véder.

Morgonen diirpd gar vi med béten over till ett litet skiir och
tviittar »resdammet» av oss. Nu vill vi ta det lugnt. Négra av
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de svenska yachterna startar vid middagstid en improviserad
kappsegling tillbaka till Sandhamn. Ett par timmar senare ger
vi oss av. Det dr kryss och svag vind under natten sa vi fuskar
med motorn. P4 morgonen strax efter soluppgangen siktar vi
Svenska Hogarna. Vilken kinsla att nalkas dessa isolerade skir
s& hiir fran havet. Nir vi kommit néira 6n tar vi ner genuan och
kryssar in i den innersta grunda hamnviken. Tack vare hog-
vattnet gir det bra. Fyrvaktaren med fru har just landat en
fin fangst av fisk och vi far en pratstund. Efter morgonkaffe
i solen gar vi upp till fyren for att se pa utsikten. Labyrinten,
eller kollergdngen som man siger ruddammen och jéttegry-
tan dr andra sevirdheter hir. Som krona pa verket tar vi oss
ett friskt morgondopp i havet.

»Grabbar», siger Rulle, »nu seglar vi till Gilloga och éter
frukost». Efter en latt grundkénning i hamnen seglar vi dver
till Gilloga som av skirgérdskénnare riknas som nagot spe-
ciellt. Det finns ingen skyddad hamn hir med vért djupgdende

Firma Battillbehor

Flemminggatan 10 - Stockholm K.
Telefon 53 53 45

*

Vi erbjuda ALLT fér baten fran kolen till masttoppen

*

MED KVALITET - PRISBILLIGHET - SERVICE
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sa vi fortojer helt enkelt pa lisidan. Ett par skruvmejslar
nedslagna i en spricka ger gott fiste, nigot annat finns just inte
att binda i.

Medan potatisen kokar gar vi en kort tur for vi &r alla ny-
fikna pa hur det ser ut hir. Det dr mera land in vad sjokortet
utvisar.

Mitningarna ar ju gamla och landhdjningen gor ratt myc-
ket. On ir sonderspringd av flera vikar och rinnor och pé
ett stille ligger en sping dér man kan balansera ver till nésta
6. Potatisen! Sprangmarsch tillbaka. Det var nira vi fitt den
stekt ocksi. Maten har aldrig smakat bittre, vi sitter pa berget
och smorjer i oss. Vinden pilar hela tiden dver den liga 6n,
det finns inte ld nagonstans, men solen strlar frin en klar
himmel. Efter ytterligare en tur iland seglar vi férbi Nassa
over Bjorkskirsfjirden till Sandhamn, dér gastarnas batar
viintar for semestersegling. Ett ar sikert, det blir utskéirgdrden
idr.

G. K.
PRISTAGARE
Rorc.-regeln 19. Quando, KSSS
1. Jettebeth, KDY 20. La Mer, SBK
2. Anniara, KSSS 21. Lisette, SSS
3. Thirza, SBK
4. Ancilla, NSS SHR-regeln
5. Lileca III, LiSS 1. Noa-Noa
6. Belmore, GKSS 2. Anniara
7. Noa-Noa, LiSS 3. Ancilla
8. Larella, GSS 4, Larella
9. Nervina, WSS 5. Nervina
10. Yara, KSSS 6. Susanna
11. Skuld, ASS 7. Thirza
12. Susanna, KSSS 8. La Cabana
13. Anerge, KSS 9. Yara
14. Gulinda, KSSS 10. Lileca
15. Marioma, NIK 11. Cascad
16. Marjo, NJK 12. Gulinda
17. La Cabana, SSV 13. Lisette
18. Cascad, KSS 14. Skuld
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For havsseglare

Det var 1960, pa initiativ av oversten Hasler, och efter mycken dis-
kussion som den forsta enmanskappseglingen over Atlanten gick av
stapeln. Deltagarna var endast fem varav fyra engelsmin och en frans-
man. Reglerna var enkla. Ingen handicapberikning, start fran Plymouth
vid den s. k. Melampusbojen och den som ddrefter forst passerade Am-
brose fyrskepp, utanfér New York, var segrare. Vinnare av den firsta
seglingen blev Francis Chichester med sin Gipsy Moth I1I. Att bdtma-
terielet var skiftande belyses bl. a. av att Hasler sjélv och en till seglade
en ndgot ombyggd [olkbdt. Hasler sjilv hade sin riggad med ett enda
djonksegel under motivering att detta underlittade revning och i évrigt
var litthanterligt. Chichester har beréttat om sin fird i boken »Alone
across the Atlantic», omnimnd tidigare i Pé Kryss.

1964 upprepades tivlingen men med ndgot éndrade regler. Starten
var ofdréndrat vid Plymouth men maélet férlades till Newport och en
viss handicapberikning infordes. Deltagarantalet hade vuxit till 16
anmilda av vilka dock en aldrig kom till start. Den som vill veta mer om
denna segling och f& ytterligare upplysningar om vilka problem som
viintar ensamseglaren under firden Gver Atlanten liser med fordel den
nu deltagande fransmannen Eric Tabarlys bok »Pen Duick vinner».
Forfattaren, underldjtnant vid franska flottan, hade sedan barndomen
seglat med sina foréldrar i en 1898 i England byggd gaffelriggad yacht
av icke foraktliga dimensioner, Efter ett avbrott under andra virldskri-
get fortsatte Tabarly seglandet, nu p& egen hand, sedan forildrarna
skdnkt honom sin bdt, som for 6vrigt ocksd hette Pen Duick. Han hade
blivit biten av seglandet och kom s& smaningom i kontakt med engel-
ska havskappseglare, vilket viickte hans intresse dven for kappseglingen
till havs. D& han fick veta, att det skulle bli en upprepning av ensam-
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seglingen dver Atlanten, stod det inte linge pd forriin han beslutat sig
for att — kosta vad det ville — vara med i denna segling. Med god
underbyggnad som sjoofficer tog han itu med att analysera de problem
som sammanhiingde med en sddan fird, vilka fordringar den kunde
tinkas stélla p& fartyg, utrustning, personliga insatser, hur man borde
villja firdvigen m. m. Detta ir ett mycket intressant avsnitt i boken och
av intresse iven rent allmint. For Tabarlys del blev det forsta synliga
resultatet konstruktionen av en, enligt hans formenande, limplig bét.
Det iir inte utan att man blir litet Sverraskad av resultatet, rent konstruk-
tivt sett. Men forfattaren hade noggrant studerat bl. a. Chichesters beriit-
telser bade om sin forsta fird och den andra (1962), som denne gjorde
av egen drift for att forbittra sitt resultat frén 1960 irs segling. Han kom
till, att man borde ha sé stor bat som méjligt men med rigg och segel av-
passade si att hon kunde skétas av en man. Man far folja byggandet och
hur omgivningeas intresse for forfattarens planer griper omkring sig. Icke
minst rénte han forstielse frn sina overordnade som t.o.m. gick si
léngt, att han placerades pa sidant sitt att han &tminstone mot slutet
kunde f6lja byggnationen i detalj. Tiden rann fort och det blev en hetsig
tid for att allt skulle hinna bli klart pa utsatt tid, Och det blev det med
nod och nippe.

S& beskriver Tabarly, nirmast i loggboksform, dverseglingen till star-
ten, och seglingen till mal. I forbigdende kan niimnas att Tabarly
forsett sig med en ganska omfattande utrustning vilket skulle visa sig
viilbetéinkt. Han rakar namligen ut f6r #n det ena #n det andra, Auto-
matrodret, som i och for sig var mindre lyckat, gick sonder och tvang
honom till ytterligt korta uppehdll for sémn. Sa strejkade vickarkloc-
kan och han fick helt forlita sig till viljestyrkan. Efter ndgot mer in
en vecka forlorar han fartmitaren, en viktig detalj under en kappsegling
av denna natur, och dven distansloggen krénglade di och di. Andra
missdden kunde han klara av, tack vare riklig reservutrustning och
tydligen gott handlag. Men mycket far tillskrivas hans utomordentligt
goda kunskaper och noggranna forberedelser, samt en ypperlig fysisk
kondition. Nir somnen blir knapp, svirigheter uppstdr att bedéma
farten och delvis dven positionen riknar Tabarly inte lingre med att
kunna bjuda medtivlarna ndgon allvarligare konkurrens. Man kan dir-
for forstd hans glidje och forvdning, nir han som forsta bit passerar
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mallinjen efter 27 dygns segling. Mottagandet blev festligt och franska
staten hedrade honom omgdende genom att dverliimna Hederslegionen.

Om Chichester i sin bok kanske lika mycket sokt skildra seglingens
problem som ensamseglarens personliga reaktioner i med- som mot-
gang, si har Tabarly lagt huvudvikten vid det seglingsmissiga och
det navigatoriska. En intressant detalj &r t. ex. hur han utnyttjade sin
rikliga segelutrustning i olika vindriktningar och vindstyrkor. Detta har
han &tergivit med talande skisser. Efter en roande beskrivning av upp-
levelserna i land efter framkomsten till Newport och ett koncentrat av
hemresan som skedde med passagerarbdt, dignar forfattaren ett sirskilt
kapitel at tivlingens problem. Hir ger han exempel pd olika typer av
sjilvstyrningsanordningar inklusive den han sjilv anvinde och som
tyvirr endast befann sig pa forsoksstadiet. Vidare behandlar han de
faktorer som péverka valet av limpligaste firdviigen med hénsyn till
arstid, forhiirskande vindar och strommar. En utomordentligt féngslande
ldsning, liksom s& mycket annat belyst med ett ypperligt skissmateriel.
Sé foljer en ingdende beskrivning av Pen Duick. Ett virdefullt kom-
plement &r av forliggaren insamlade uppgifter om de dvriga deltagarnas
fird, dir sdvil skeppare som bit och segling presenteras i en foredomligt
koncentrerad form. Hiir Overraskas man onekligen av variationerna
i flytetyg (F-btar, Ketchar, Trimaraner m. m.). Avslutningsvis drar
Tabarly en del allmiinna slutsatser av sina och de andras erfarenheter
under firden.

Det dr mera ovanligt att en bok sidan som Tabarlys si snabbt blir
tillgiinglig pd svenska. Tyviirr har denna 6nskan att snarast gora den
tillgéinglig for svensk publik skett pa bekostnad av dversittningens tek-
niska nomenklatur. Det skorrar illa med sddana uttryck som att »stiilla
upp béten mot vinden» i stillet fér »ligga bi» eller att kalla »bdtsman-
stol» for »biirstol», »mastsld» i stillet for »spridare». Nir det senare
uttrycket anviindes, siigas de korrigeras for att biittre passa bitens »stag»
nir det giller »vanten». Innehdllet, allmént sett, &ir for givande for att
man skall hiinga upp sig p& dessa oversiittningsmissiga brister. Boken
ar mycket ldsvird.

ERIC TABARLY: »Pen Duick vinner», Forum 1965, 39: 50 (47: —).
(Ur »Pa Kryss») Reader
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Red Tops bottenskrap

De {flesta sjofarare dr starkt traditionsbundna.

Sa icke vi.

Varje géng vi stéter pd gammal slentrian grips vi av reform-
iver.

Tag t. ex. detta med segling, som ér ett kndpgora. Méangder
av skot och fall som skall passas, segel som maste skiftas och
rev som maste tas in eller sldppas ut alltefter vindférhallan-
dena.

Vi har flera ganger i tal och skrift framfort tanken att man
i stéllet f6r segel borde ha en persienn, som t. ex. med ett
enkelt handgrepp kunde 6ppnas for att sldppa igenom farliga
stormbyar.

Men den enda proselyt vi vunnit for denna idé dr en medel-
alders herre fran Lund.

Och varfér har inte batar kérriktningsvisare?

Manga kollisioner och kollisionstillbud skulle dérigenom
kunna undvikas och man slapp den nervositet som alltid upp-
stdr pd kommandobryggan nér tva fartyg nalkas varandra pa
skirande kurs.

Och fartyg tycks — dven om de har hela oceanen pé sig —
aldrig kunna nalkas varandra annat &n pa just skdrande kurs.
sa att de plotsligt maste sla full back i maskin och kasta rodren
dikt f6r att inte sidnka varandra.

Till sjéfartsverket skulle vi ocksa vilja rikta nagra manande
ord:

OK, boys, det ir nog bra att utmérka grund med olikfirgade
pinnar, s. k. prickar eller remmare, som med stort besvir ut-
ligges varje vér och tages upp varje host.

Men vore det inte béttre att gora ett krafttag en gang for alla
och springa bort de farligare grunden &tminstone i de vikti-
gaste huvudlederna? Utanfor Holmengra ligger det en sten
som vi varit néra att gi pa tminstone fyra ganger under arens
lopp, och det skulle siikert ricka med en halv dynamitpatron
for att avlagsna detta hinder.
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De prickar som d@ndd maéste std kvar borde absolut vara
numrerade och dven std utmirkta med sina nummer i sjékor-
tet, ty vad han man for glidje av en anonym prick som plétsligt
glider upp framfor stiven i dimma eller sndyra?

Och — siiger en reformator frin Skévde — varfor skall
véra stora kust- och inseglingsfyrar std och blinka pa ett hem-
lighetsfullt sprdk som bara de invigda forstir? Bygg hoga
torn med namnen VINGA, LANDSORT, VADEROBOD etc.
i flammande neon, och ménget farligt missférstand kan und-
vikas.

Vissa av vara sma ledfyrar dr dessutom alldeles for ljus-
svaga, och {or sjéfarare pd Askrikefjidrden ér det litt hént att
forviixla Djursholms fyr med ljuset frdn ndgon som star och
blixtrar med en cigarrettindare pa Strandpromenaden.

Dérpa kommer vi till imnet KOMPASSER.

En kompass huvudsakliga sysselsittning &r att missvisa.
Dels pekar den fel pé grund av att den magnetiska polen inte
alls ligger p& samma stille som nordpolen, dels pa grund av
att olika metallféremal i biten paverkar den.

En av vira viinner hade en batkompass, som visade hela
sextio grader fel, och innan han kom underfund med det hade
han ftt se manga okénda delar av var vackra skiirgard.

Hans hustru pastér att hon visste om felet hela tiden, ty hon
dr en av dessa fagelliknande kvinnor med absolut gehoér for
vaderstreck som — var hon &@n befinner sig pa jorden — kan
peka ut norr, séder, 6ster, vister med osviklig sidkerhet under
alla viiderleksférhillanden. (Vi har haft nytta av det pa hem-
vég fran nattklubbar.)

Vir egen blonda kusin Maud &dger samma gava — i varje
fall slar hon sillan fel mer &#n pa tio grader — men tyvirr
hatar hon sjén.

Ett elektroniskt missvisningsfritt och prisbilligt navigations-
system — detta iir vad vi framsynta batégare hoppas pa.

Pa den tiden da vi seglade i de kristallklara Bohusvattnen
mellan Marstrand och Koster klarade vi oss utan néagot navi-
gationssystem alls, men dé 6det tvang oss att flytta var verk-
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samhet till Ostersjons grumliga strommingsspad genomgick
vi en utmirkt kurs i navigation en hel vinter.

Eleverna bestod av ett otal herrar i alla éldrar samt en enda
kvinna, ty nir det giller sjofart dr konstinkandet fortfarande
benhart.

(Se bara pa vara sjomansvisor — ménnen far vida omkring
pé det bldnande hav, men pa stranden star flickan och grater.)

Efter genomgangen kurs fick vi alla ett statligt diplom som
visade att vi var kompetenta att framfora segel- och motorbat.

Numera fyller vi ocksd pa ett ansvarskdnnande vis var lilla
segeljolle »Justus» till bridden med sjokort, transportérer,
kurslinjaler, lupper, passare, blyertspennor, kautschuk, rake-
ter, argingar av »Svensk Lots», deviationstabeller, kompasser,
radioapparater (for vdderleksrapporten), vindmiitare, patent-
loggar och allt méjligt.

Risken &r bara den att man seglar rakt pa land, upptagen
som man dr av alla dessa intressanta prylar. Det hiinde oss fak-
tiskt under var allra férsta »kompetenta» tur, men lyckligtvis
var det sandbotten pa platsen.

(Ur DN 13/3 1966)

SS Svearne vann Arosskeppet

Vid seglingar om Arosskeppet pad Sodra Bjorkfjdrden lor-
dagen den 7 augusti, hemforde Segel Sillskapet Svearne tro-
féen for forsta gangen.

Arrangerande Gota Segel Sallskap har tva inteckningar och
Segel Sillskapet Vega en. Tre inteckningar erfordras for att
erovra Arosskeppet f6r gott.

I Svearnes segrande forsta lag ingick: M 30/17 Karat, rors-
man S. Johansson och M 22/44 Zorro, rorsman H. Nordvall.
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Varen och batarna

Annu ér det langt kvar till Varen. Den dar riktiga varen med
promenadvind och tunt grona skuggor genomlysta av sol och
flambla himmel 6ver tridens lovdis. Den dér underliga arsti-
den da kvillen ljusnar i stallet for att moérkna och natten ar
Gver innan man mirker det.

Den dér arstiden da flickorna. ..

Men ocksa den dir &rstiden dd& man kommer att ténka pa
bétarna.

De vilsignade batarna. De férbannade bétarna.

Det ligger tvi stycken pa tomten nere vid sjon och vintar —
en ekbat av vanlig typ som bér rustas, skrapas, titas, malas och
lagas overallt. En plywoodbat som ocksa skall varskétas och
skrapas och fernissas. En segelbat ligger ute i Akersberga och
viintar pa skrapning, slipning, bottenmalning och versyn och
s en plastbat som ligger hos handlare Osterman pé Sol och
inte blev riktigt vintertickt i hostas.

Det dr mer in en kraftig och beslutsam och batsinnad man
kan std ut med (utan att ndmna nigra namn).

—— Silj batarna, siiger hustrun med kérv rost. Du far alltid
nagot f6r dom.

Man ger henne en vass, kallt kalkylerande blick till svar —
hur mycket skulle man fa for en hustru?
Ténka sig vilket forslag — att silja batarna??

Hustrur kan hitta pa nistan vad som helst.

— Férra sommaren blev plywoodbéten inte alls iordning-
gjord, fortsatte hustrun stringt. Den ldg dér énda till hosten.

— Det bodde ju en fagel under den pa varen nir jag skulle
viinda den. Man kan inte vraka en fagelfamilj for att mila
béten.

Sen blev det regn. Sen fick man annat att gora. Men tre bdtar
gjordes i alla fall i ordning.

— Vi far hoppas att inte figlar bosiitter sig under alla batar
i var, sa hustrun med ett bittert smalende.
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— K. hustru! sa jag. Tinker du pa vad vi star och gruffar
om?

Batarna!!

Ténka sig i alla fall att man har kommit sa langt! Ténka sig
att det dr veckor endast till den stora stunden da den usla isen
knakar och ger sig i vig och det gragrona vattnet svallar fritt
mot stranden! Ténka sig!

En vacker dag — fast det forefaller ibland néstan otroligt i
den bistraste vintern — skimrar pilarna grénsilvriga éver sma
frisande végor. Bjorkarna pé andra sidan glittrar som en gron
frans mot granskogen, himlen skimrar siden och backen lyser
av vitsippor.

Och en sidan dag menar du att man skall luffa omkring
hérnere utan bat?

Anej — jag lovar att nir jag blir ittifem skall jag silja
batarna. Vad man da kan fa for dem?

— Antikviérdet pa batar brukar ju inte vara sidir lysande
precis, sa hustrun. Hur mycket pengar hade du inte haft om du
inte hade lagt ut en massa pa batar!

— Den sista fragan kan jag besvara bums, sa jag. Om jag
inte hade kopt dessa bétar si hade jag inte haft ett enda ore
mer pa banken.

Jag hade varit lika fattig — och dessutom inte haft nigra
batar.

Vad siger alltsd logiken om detta? — Jo, att det ir en ren
fortjénst att kopa batar. Jag méste faktiskt titta efter i annon-
serna om de har nan skaplig stor motorbat till salu.

Och grymtande av belatenhet med mitt affirssinne slog jag
opp batannonserna medan hustrun jimrande och klagande
aterviinde till sin knyppling.

Jag har en géng vinligt och intresserat frigat henne om hon
inte ville knyppla ett segel till baten.

Pa sadana propéer far man bara morrningar till svar.

ELD
(Ur DN 6/6 1966)



Aland Sea Race

Valter sa: »Du kan vil f6lja med pa den dir nya havs-
kappseglingen *Aland Sea Race’, som gér nu efter Kristi Him-
melférdsdag.» »Ja, det kan jag vil», sa jag, »men du madste
ju ha en man till med». Jo. Bosse Fagerstrom hade lovat att
komma med ocksa. »Ja, da dr det ju bara att fixa ledigt den
dir mellandagen, men det gér vil att jobba in.»

Vi hade en hirlig segling upp till startplatsen, Flaten, Valter
och jag. Valter lagade mat, kokade kaffe, ordnade s. k. for-
friskningar, putsade, fejade, kompletterade rigg och utrust-
ning, med vilket han trivdes bra. Jag seglade mest och var
néjdast med det. Tog natthamn i Finnhamn, det var lugnt och
skont didr nu innan nigra motorbatar och semesterseglare
letat sig sa langt ut, det var ju bara den 27 maj énnu. Dagen
efter var det fortfarande vackert vider, ganska varmt i vir-
solen och lite kappsegling med en kungskryssare som vi dock
limnade efter oss. Efter komplettering av proviantférradet i
Blidésund anlinde vi pa aftonen till Flaten, Norrtilje SS:s
klubbholme, dir nigra batar redan lago fortdjda i den bista
hamnen pa nordsidan. Vi tiinkte ocksi ligga oss dir, men
véderleksrapporten som kom just di talade om nordlig ku-
ling, varfor vi lade oss vid en gammal brygga pa sydsidan i
stillet, i ensamt majestiit.

Efter ett par timmar borjade det dra upp friska fliktar fran
nord, och snart hade vi hela giinget av havskappseglare runt
om och akter om oss, vi blev centrum i det fina sillskapet.
Fran Gota lig dir Hasse Lindwall med besittning, men vi
saknade fortfarande Nisse Kling 0. Co. P4 morgonen var dock
dven dom dér, de hade gistat Frithiof Gustavsson pa Rositra
och anléint pé natten efter en vill disponerad helafton dagen
innan. Roland var inte i bdsta form, akvavit och kaffe var
inte hans melodi tyckte han. Lennart, Nisse och Kurre ver-
kade mer oberérda. En annan som inte heller madde s& bra
var Rullis Hansson, som maste avstd frin néjet att gasta i
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»Raella», den sjukdomen var dock inte sjilvforvéllad, som
ni kanske férstar.

Banan som skulle seglas gick frdn Flaten genom Strids-
holmssund 8ver Alands hav till Marhiillan vid Kobba Klintar,
dérifran nv till Gisslan och slutligen férbi Simpnés klubb till
malet.

S& var det bara sluttrimning fore starten, som gick kl. 13.00.
Vi akte f6r motorn och himtade Bosse och Britta, en hastig
men nérande frukost, diskussion om segelforing, nu blaste det
14 m/sek., kallt som tusan. Hur ar Alands Hav i dag? Sikert
inte pa bésta humoret. Friskt mod, vi tar in 3 rullar pa storen
men kér med genua. Vi berdkna kunna stricka pd Marhillan
om vinden star sig.

Sagt och gjort. Vi gor en skaplig start, haller oss bra fram-
me, Norrtiilje-Fingal strax fore oss hela tiden, men den har
hégre mittal. En folkbat kor utom tidvlan fér fulla segel, hal-
ler oss alla, strongt gjort. Den fick inte starta i seglingen, da
den inte uppfyllde bestimmelserna. Vinden &r verkligt hard,
skarndédck dr under vatten hela tiden och i byarna forsar vatt-
net ibland in 6ver lisargen, men det mesta rinner ju ut igen.
Dé vi kommer ut i gattet vid Stridsholmssund ligger vi tvda
tror jag, inte si daligt. S& &r vi ute pd Alands jisande hav.
Sjon blir grov, det borjar stinka Gver och jag limnar Gver
rodret till Bosse, medan jag gar ner i ruffen for att dra pa mig
oljeklidder, som man skulle gjort innan man startade, men ej
haft tid med. I ruffen stér Britta, till synes n6jd med tillvaron
och lyssnande pé skvalmusiken i radion. Knappt har jag kom-
mit ut igen f6rrén det smaéller till i riggen och pldtsligt hinger
masten dubbelvikt fran salningen, seglen sldpa i vattnet, ett
virrvarr av rigg och tigvirke overallt. »Vad ér det fragan om»
skriker Britta, »jag ser att toppstanderten hinger utanfér
ruffénstret».

Ja, masten hade gitt av, den saken var klar. Bara att samla
ihop allt som hiéinger och slépar, vilket gick ganska bra, och
sen siitta igang motorn, vilken som tur var gick som ett urverk.
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I 1 hade vi namligen en massa brinningar och skir, det s. k.
Havssvalget, som det inte varit s& nddigt att hamna ibland.

Det var ju ett snopet slut pa en kappsegling som bérjat sd bra
tyckte vi alla. Mest synd var det ju om Valter, som nu hade en
ny fin bt utan mast och dessutom semester efterit.

Med motorns hjilp voro vi snart inne vid Flaten igen, dir
vi hade fullt jobb hela eftermiddagen med att réja upp och
montera ned riggen. Vi voro dock inte ensamma, flera batar
hade gétt ur utan att ha havererat som vi.

Det var lordagen den 29 maj. Pa tisdag kvill den 1 juni
hade en ny mast anlint frén Larsson Trade och med Uno
Erikssons hjilp riggats upp, efter vad jag tror utan kostnad
for Valter. God service maste man séga.

De som fortsatte hade fin ging over till Kobba Klintar,
vinden avtog s& smaningom, och vid l-tiden pd morgonen
borjade batarna komma i mal. Forsta bat var »Staika III»
klass II, som hade en seglad tid av nigot éver 12 timmar,
vilket gor en medelfart av ver 7 knop. Vinnare i klass IV
blev Fingal frén Nortilje och i klass III Nisse Abergs nya
Laurinkoster frin SSK. Aven folkbaten gick runt banan, men
blev efter pa den sista linga linsen, dé den ej forde spinnaker.

V. Sandberg

Piraten och signalflaggorna

Nir jag kopte bét fick jag en flagga av mina kamrater, be-
rittar Sondags-Expressens Lars Persson. Den var bla och gul.
men det var ingen vanlig svensk flagga. Den hade tre linga
filt, blatt, gult, blatt: d. v. s. internationella signalen D, men
innebérden »hill undan frén mig, jag mandvrerar med sva-
righet».
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Flaggan spikades upp i masten och gjorde god nytta.

Signalflaggor édr silunda en bra utrustning (Fred Bremberg
har missat den detaljen pé mittuppslaget i dag).

Fritiof Nilsson Piraten har dokumenterat viirdet av signal-
flaggor i en historia frén segelyachten »Balaklava».

Piraten och »Balaklavas» dgare hade deltagit i Cowers-
regattan pa engelska sydkusten. »Balaklavas» placering var
inte mycket att tala om, men deltagandet firades ombord med
stor grundlighet. Nér kvillen kom lg »Balaklava» trygg! for-
ankrad och de trétta seglarna somnade.

De vicktes av ett ohyggligt dén.

Yrvakna tumlade Piraten och skepparn upp ur kajutan. De
sag himlen formoérkad av ett jittelikt fartyg. Det var s/s
»Mauretania» som just limnat Southampton i férhoppning
att komma till New York. »Balaklava» lig i viigen, mitt i far-
leden. »Mauretania» hade fitt géra en sviing som kostade i
runt tal 2.000 pund (30.000 kronor, mycket pengar da).

Léaget var pinsamt. Men som en blixt slog det Piraten att det
finns ett signalstill stuvat nigonstans i »Balaklava». Flaggor-
na grivdes fram och Piraten hissade férsta signalen: »What
ship? Vilket fartyg?»

Svaret kom snabbt: »s/s Mauretania».

Nista signal upp i »Balaklavas» mast: »Onskar ni veta
eder position?»

— Vi sdg hur Atlantangarens kommandobrygga lystes upp
av en enda bléndvit tandrad frin 38 officerare, berittar Pira-
ten. S& kom en lina singlande ned, vi fingade den, och pa
linan kom en korg med en magnumbutelj champagne.

Férrdden var vilfyllda pd »Balaklava», varfér vi kunde
skicka en likadan tomflaska i retur. Vi signalerade: »Var
vinliga rapportera oss till Sandy Hook». — »Uppfattat och
loggfort», svarade »Mauretania», redan langt borta.
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Plast ar modellen
Av LENNART OJESTEN

Det dr slut pé fnysandet at plastbatarna nu. Man har i allt
storre skaror insett att den glasfiberarmerade plasten ér dagens
och morgondagens batmelodi. Till och med seglare och fiskare
har bérjat acceptera plasten, som ¢ mdnga dr bara dugit dt det
litet mera fartsugna motorbatsfolket.

En plastbét, stor eller liten, dr naturligtvis inte helt under-
hallsfri, vilket forséljarna pastod for en del ar sedan. Men
néstan. Sedan vdren 1959 har vi provat en enkel norsk plast-
jolle, 3,4 m lang, med triitofter och tridsarg. Biten har frin
tidigt pa varen till sent pa hosten dragits upp och ned pé en
nordvistskansk stenstrand. Den har ofta legat lang tid fylld
med regnvatten. Fastiin den pé sin hojd dr avsedd for en 3 hiis-
tars motor, har den fétt bira énda upp till 10 héstar.

Talig plast

En trébat i motsvarande storlek skulle varit séndertrasad i
botten eller pa sidorna fér linge sedan. Men plastbaten, som av
fackfolk énda anses vara ganska dailig, har inte tagit nigon
namnvird skada. Botten och sidor dr naturligtvis repiga, hir
och dir har en plastflisa fran ytskiktet slagits ur. Men baten
stoppar sikert sju & atta sdsonger till.

»Underhéllet» har bestitt av en rejél tvittning med disk-
medel pa véren. En eller ett par tvittningar av inredningen
under sommaren. Tritofter och lister har som hastigast sand-
papprats och fernissats varje vir.

Lika bra som plasten har inte ett par metalloglor i for och
akter klarat sig. De ér i det ndrmaste sonderrostade.

Sedan slutet av 1950-talet har plastbatarna stindigt forbitt-
rats. Sérskilt vil fram ligger svenska och norska varv. I Sverige
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hor Monark, Ockelbo, Marieholms bruk till de mest erfarna
med nagorlunda kapacitet. Av norska plastbatsfabriker hér
Selco och Fjord-Beats till dem som vi képt det mesta fran.

De svenska plastbatsfabrikernas kapacitet dr allt for liten
for att ensam klara efterfragan. De har ocksa svért att hiinga
med i priskonkurrensen frén norrmén och finnar. Sarskilt
giller detta sm& motorbatar och roddbatar. Férsiljarna gor sa
kraftiga paslag att priserna blir f6r hoga.

Plastbatstillverkningen dr mera invecklad och tidsédande &n
folk i allmiinhet forestiller sig. Men tillverkaren far &nda
ganska litet for sitt arbete i jamforelse med vad forsiljaren
lagger pa.

Storre batar

1966 kommer sikert att bli plastbatarnas verkliga genom-
brottsar. Man mirker detta kanske mest i fraga om litet storre
bétar pd 17 a 18 fot och daréver. Tidigare har salts manga
finska och alidndska bétar i den storleken. Men férra aret gick
det inte riktigt sd bra som man hoppats pa. I ar dr manga tré-
bétstillverkare fortvivlade 6ver den ringa efterfragan.

Det verkar plotsligt som om ingen vill ha en snabbgaende
trabat. Aldndska varvsigare har fortvivlade ringt runt till
svenska firmor och till laga priser bjudit ut hela serier av
bl. a. kabinbatar.

Efter ndgot tiotal drs kringhoppande i sma motorbétar, har
svensken bérjat ldngta efter storre batar, som gér nagorlunda
stadigt och som helst hela familjen kan ligga i. Darfor &r just
nu kabinbdten den svenska drombaten. Mojligen kan man
tinka sig en hard top med sufflett.

Avbetalning

Med motor och den allra nédvindigaste utrustningen gar en
drémbét pa mellan 20.000 och 30.000 kr. Ja, ndrmare den
sistndmnda summan. Det kan tyckas vara en alltfér stor in-
vestering, men for manga dr det lattare att ordna batkdp én att
skaffa sommarstuga.

42



Bat koper man liksom bil pa avbetalning. Men med mycket
lingre amorteringstid. Ett par &r fir man pa sig. Och om man
har en riktig familjebat, behéver man inte ha sd mirkvirdig
bil. I varje fall inte sa stark bil som den som skaffar sig en
husvagn for sisddir 10.000 kronor.

Vill man &ka lingt med bat pd semestern, si gar det ofta
lika fort som att med laglig fart slidpa sig fram i landsvigs-
kéerna med en husvagn.

En batsemester lings kusten eller genom Gota kanal blir
formodligen en angendmare upplevelse dn husvagnssemester
lings E 4 eller E 6.

GROLLS

har allt Ni soker for att hela familjen skall vara

vilekiperad ndr Ni gar till sjoss

Aven for bdten har vi utrustning sdsom:

Sovstickar - Béatdynor - Kapellduk
Déicksduk - Flaggor mm. mm.

Vilkommen till

AB L. GROLL
Jérntorget, Stockholm tel. 23 3145
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Uppvarmning av batar

For darsboken av ing. Odd Lidén, Higersten

Det har blivit mer och mer allmiint att anvinda gasol (flaskgas) i
bétar. Gasen har ménga férdelar fram ir andra briinslen. Den ir litt-
hanterlig, effektiv, renlig och anviind sivil foér uppvirmning som till
matlagning, kylskdp etc.

Stora krav madste stillas pé sikerheten och apparaternas funktion och
for att f& detta under kontroll har Kungl. Sjéfartsstyre'sen i sin kungo-
relse A Nr 10 1963 utgivit erforderliga bestimmelser. Enligt dessa far
endast av Sjofartsstyrelsen godkénda apparater anviindas. Varje appa-
rat skall vara forsedd med s. k. tindsikring, som automatiskt stiinger av
gastillforseln, om ldgan skulle slockna. Under diick fir endast fore-
komma ldgtryck i sdvil apparater som ledningar. Vanligen anviinda
reduceringsventiler for 13gtryck limnar ett arbetstryck av 280 mm vat-
tenpelare (28 g/cm?). Installationen skall utfoéras med rorledningar av
koppar. Godkiind gasolslang ma anviindas endast vid maximalt 1,5 m
avstdnd mellan gasolflaska och en enda forbrukningsapparat, forutsatt
att slangen &r effektivt fastgjord med slangklimmor och att den ej dras
genom dick eller skott. For 6vrigt hiinvisas till kungorelsen.

Installationen méste vara omsorgsfullt utfsrd. Det fir inte forekom-
ma nigra lickor. Genom att gasen ir tyngre &n luft samlar den sig nere
i béten, vilket medfor fara for explosion vid antiindning.

En annan visentlig sak, som folk i allminhet intc kinner till, iir den
risk for koloxidforgiftning, som forefinns — oavsett vilket brinsle som
anvinds — nir det giller smd utrymmen med otillricklig ventilation:

Vari ligger faran?

Allvarligast &r om man har en dppen, icke skorstensansluten virme-
apparat, som dels forbrukar luft frin lokalen och dels slidpper ut avga-
serna inom denna. Om en dylik apparat skulle placeras i ett helt tillslu-
tet rum — utan ventilation — si kommer luftens syre att alltmer for-
brukas samtidigt som avgaserna bidrar till att forstéra rumsluften. For
varje kg gas eller flytande brénsle, som forbriinns, bildas ca 1 kg vatten-
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dnga och dessutom koloxid, vilket gor luften ré och obehaglig. De varma
avgaserna stiger upp mot taket. Apparaten far dirfor tills vidare till-
rickligt med syre for att {orbréinningen skall bli fullstindig, men i och
med att avgaserna okar och breder ut sig nerdt blir luftblandningen
inte ldngre syrestark nog for att férbrinningen skall bli fullstindig.
Koloxid birjar bildas med hastigt 6kande koncentration och situationen
blir direkt livshotande. Snart riicker inte syret till for att apparaten
over huvud taget skall kunna brinna. Den slocknar.

Aven sma mingder av koloxid kan vara livsfarliga, om en person ut-
siitts ddrfor under en viss tid. I det hir fallet kan man rikna med att
syrebrist kan komma att pdverka innevarande personer innan koloxid-
forgiftning blir aktuell. Om en person t. ex. ligger niira taket, s kommer
han att f& andas in niistan enbart avgaser, innehdllande otillrackligt med
syre, och 1oper dérfor risken att kollapsa av syrebrist. Om han sover kan
somnen overgd i kollaps och, om han d& inte riddas i tid, slar koloxiden
ull...

En till synes livlés person, som pétriffas under dylika forhillanden,
mdste omedelbart komma i friskluft och ges konstgjord andning med in-
blésningsmetoden — i forsta hand. Det hiinger p& sekunderna, om man
over huvud taget inte kommit {or sent. ..

Hur skall man skydda sig?

Givetvis maste man ordna god ventilation. Det ricker dock inte for att
hélla luften frisk och behaglig. Dels maste man se till att kaminen far
friskluft direkt utifrin och dels att avgaserna leds ut direkt genom
skorsten.

Det finns kaminer, som har skorsten, och likasd kaminer, som tar in
friskluft underifrdn och dirigenom inte skadligt pdverkar rumsluften,
men i en bit kan man inte ta in luft underifrdn. Dir dr ocks§ behovet av
yttersta sikerhet storst.

Gasolkamin med slutet system och luftintag uppifrin —
»balanserat drag»

Med denna konstruktion har tekniken losts vad betrdffar uppvirm-
ningen, Ovan nimnda problem har eliminerats och full sikerhet tillgodo-
setts. Kaminens princip och funktion ir som féljer:
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Systemet dr helt slutet och avskiljt i forhdllande till den lokal, dir
kaminen &r placerad, men har tvd oppningar uppe i avgashuven —
mellan respektive rorindar och rondellerna ovanfor desamma. Avgasro-
ret frén kaminens Gversida utmynnar mellan de bdda évre rondellerna,
medan luftintaget mellan de bdda undre rondellerna har forbindelse via
mellanrummet mellan dubbelréren vid takgenomfiringen och det sepa-
rata luftintagsroret ner till kaminens underdel.

Nér man tinder kaminen gir avgaserna uppét och ut genom avgas-
huvens dverdel. Tack vare det slutna systemet blir det sug och friskluft
sugs in genom avgashuvens underdel, passerar ner genom det avgasroret
omgivande ytterroret och vidare till kaminens underdel. Den kalla frisk-
luften, som passerar runt omkring avgasroret, kyler ner detta och dir-
med avgaserna. Vid takgenomféringen har friskluften sjilv &nnu inte
hunnit bli uppvirmd, s& dir ir ytterroret alldeles kallt, men strax fore
grenen har friskluften hunnit ta upp sd mycket virme att man knappast
kan hélla handen p& skorstenen just ddr (vid varaktig maximieffekt).
Ingen viirme forloras vid takgenomforingen. Avgasernas utgdngstempe-
ratur hélls nere. Nistan all virme kommer lokalen till godo. Det enda,
som méste forloras, dr det virmebortfall, som blir genom att avgaserna
méste ha en viss Gvertemperatur, s& att kondensering undviks. Den er-
forderliga Gvertemperaturen har siikerstillts genom ytterrrets lingd.
Vid provningen av prototypen for den aktuella kaminen, modell »Junior»,
uttrycktes onskvirdheten att sinka verkningsgraden fran 93'/2 % till
91 %o. Detta istadkommes genom forkortning av ytterrdret 5 cm. Denna
hoga verkningsgrad parad med driftsikerhet har uppnétts tack vare det
balanserade draget i forsta hand.

Genom att in- och utslipp for luften #r lika utformade och placerade
omedelbart intill varandra kan det aldrig bli ndgon tryckskillnad. Det
mé bldsa storm eller bdten f&r kringa hur som helst — eller om man
har kaminen i ett fordon och héller 150 km fart pd en motorvig, kami-
nen brinner lika lugnt, som om den med skorsten och allt stod inne i
ett rum.

Kaminens tindsikring stinger av gastillférseln inom maximalt 30
sekunder, om ligorna skulle slockna. P& grund av skorstensverkan &dr
det alltid sug in i kaminen dven nér den ir slickt.

Négot problem med att Gversldende sjoar skulle slicka kaminen fore-
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finns inte. Den lilla vattenméngd, som skulle kunna skdljas in genom
det trdnga luftintaget forgasas pd vigen och foljer med forbrédnnings-
gaserna ut. Kaminen ir forsedd med en linskran vid botten, men dar
kommer aldrig ndgot vatten. Junior-modellen #r sdrskilt limplig for
mindre bétar. I storre kan den effektivare M-modellen bli aktuell och
dven separata kaminer p& olika hdll. Kaminen &r utférd av gjutjirn,
emaljerad bdde ut- och inviindigt och dirigenom praktiskt taget outslit-
lig. Skorstenssystemet &r av argonsvetsad, ren aluminium, vilket ocksd
ir fordelaktigt ur korrosionssynpunkt.

Kaminen vidrmer under betryggande siikerhet och utan att luften i lo-
kalen vare sig forbrukas eller forsimras. Hérigenom erfordras mindre
gasolforbrukning for uppvirmning &n man vanligen dr instilld pa, sir-
skilt som verkningsgraden dr sé speciellt hog. Man kan ha lika behaglig
luft som i en ligenhet diven om man bor i bét, tilt, husvagn etc. Inget
problem heller med opressade kldder t. ex. Kojerna i biten hélls torra
och skona.

Genom hog kvalité, ldng livslingd, hogsta méjliga verkningsgrad blir
kaminen verkligt billig i drift samtidigt med olika avseenden f6rmanlig
och riskfri funktion. Kaminen kan kombineras med rumstermostat.

Kaminen kan fillas in i garderob eller annat utrymme innanfér vigg.
Hirvid anvindes en dubbelkdpa av aluminium, som #r godkiind for
dndamdlet av myndigheterna. Den fungerar pd féljande sitt: Den forsta
kdpan — eller rittare skiirmen — reflekterar virmen genom strickme-
tallgallret ut i lokalen, medan den relativt obetydliga strilningen fran
skdrmens baksida flidktas bort av luftdraget mellan kdporna och ocksd
den ut i rummet. Innerkdpan blir pd si siitt inte mycket virmd utan
bara sval och dirigenom ofarlig for klidder etc. Dubbelképan kan givetvis
dven anvindas fristdende.

Annan apparatur med forbrinning inne i lokalen har normalt varken
friskluftsintag eller bortledning av avgaserna, t. ex. kokspisar, kylskép,
belysning, varfor man i dylika fall médste rikna med viss vidring for
utbyte av genom apparaterna forstord luft.

47



Nar Baten skall bli Fin

Ga Hill

Skotvinschar
Mastbeslag
Bomrackar

Rullrevar

BERGSUNDSGATAN 9 .

Réstjarn
Skotskenor
Bombeslag

Vantskruvar

Backstags-
strickare

Firg o. Fernissa
Titningsmedel
Flytvistar
Bétdynor
Décksmattor
Aror o. Paddlar
Batshakar
Tagvirke
Skotvirke
Ankare

Bétar o. Motorer
Sjokort

BERGSUNDS marin

STOCKHOLM SV . TEL 685202

48




Pa djupt vatten

Alla vi sjdintresserade, som varit i Mariehamn, ha vil med
beundran betraktat »Pommerns» stolta rigg. Den gamla
»windjammern» ligger numera dir som museum och pdmin-
ner om den epok i Alands sjofartshistoria, dd Aland hade
virldens storsta segelflotta. Fér dem som éro intresserade av
att veta mera om dessa skepp, rekommenderar vi boken »Ha-
vet dr mitt hem», skriven av den alindske sjokaptenen Elis
Karlsson, ur vilken bok nedanstiende utdrag ir hamtat.

HAVET AR MITT HEM

Ingen vet var eller ndr minniskan for forsta gingen hissade segel
Det var emellertid en mycket betydelsefull hiindelse: det forsta seg-
let, av vilken typ och vilket material det #n kan ha varit, skulle kom-
ma att pdverka miinniskans ode lika mycket eller kanske innu mer
in de flesta andra bland de férsta och viktigaste uppfinningarna: till-
verkningen av kldder till skydd mot elementen, yxan och hjulet. Utan
seglet skulle vi aldrig ha fatt ndgra verkliga fartyg, och utan verkliga
fartyg skulle de olika viirldsdelarna och deras folk ha forblivit sepa-
rata enheter, kanske #nda fram till uppfinningen av &ngmaskinen
och dngbéten. Det &r svirt att tinka sig att ndgon skulle kunna foreta
lénga havsfirder, eller frakta tyngre laster ndgon lingre striicka,
i smala kanotliknande fartyg, drivna av &ror eller paddlar. Man be-
hover ju faktiskt bara frdga sig sjilv: »Hur skulle de stora upptick-
terna alls ha kunnat giras utan seglen?» for att inse hur viktigt seg-
let dr i vdr historia.

Nar det forsta seglet tillverkades hade minniskan redan nétt fram
till en hég grad av kunnande betrdffande typer och tillverkningssitt
for paddel- eller ardrivna kanoter — faktiskt skulle man nistan
kunna sdiga att hon dver huvud taget inte skulle ha kunnat ni s&
mycket ldngre pd den viigen. Det &r mycket mojligt att en direkt
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stagnation skulle ha satt in p& skeppsbyggnadsomridet om inte seglet
hade 6ppnat nya vidder for minniskans skaparkraft. Skrovets form
méste drastiskt forindras om man skulle kunna fi den stadga som
behévdes och konstruktionerna maste goras hdllfasta pa sdtt som ingen
ens tinkt pd tidigare. Ett nytt och mer vittgdende sitt att ta itu med
problemet att firdas over hav éppnades for ménniskan.

Egendomligt nog har seglet och dess utrustning foréindrats mye-
ket litet #inda sedan den tid di minniskan ldngt fore den skrivna
historiens borjan tecknade eller skar ut bilder av det. Rittare sagt:
det fyrkantiga seglet, riseglet, har inte foriindrats mycket, och det
ir det som ir det verkliga seglet for stora skepp. Snedseglen, placera-
de p& master och stag, anviindes visserligen en hel del pd stora far-
tyg, men gav dock inte den viktigaste drivkraften; denna kom frén
de villdiga ytorna av fyrkantiga segel, rdseglen.

Aven om rdseglet mer eller mindre har behallit sin form seklerna
igenom har skroven under dem haft minga olika former. De verkliga
féregingarna till de sista stora segelfartygen sjosattes emellertid forst
sedan Amerikas Forenta Stater vunnit sitt oberoende. Kanske inspi-
rerade av bestkande franska kapare och slavskepp tog New Englands
invanare itu med att konstruera och bygga fartyg dir de lade tonvik-
ten pd snabbheten. Deras kapare visade sig ging pd géng Gverligsna
sina léngsammare brittiska motstdndare under kriget 1812—14. Dessa
New Englandskepp kallades for clippers och var de sista segelfartygens
direkta forfader.

I Storbritannien markerade upphorandet av Ostindiska kompaniets
monopol pd handeln med Indien och Kina slutet pd en era, den ling-
samma, klumpiga ostindiefararens tidsilder. Det skulle emellertid gé
ménga &r dnnu innan brittiska konstruktirer och skeppsbyggare blev
fullt medvetna om snabbhetens betydelse. Amerikanerna behdll sitt
monopol pd konsten att bygga snabba skepp innu i minga ar efter
John Companys iindalykt. Detta monopol kulminerade med den kali-
forniska guldrushens yankee clippers. Dessa magnifika skepp, verkliga
underverk p& fartygsbyggandets omréde, seglade ut frin Forenta Sta-
ternas Ostkusthamnar fullastade med passagerare och varor till den
gyllene staten, kiimpade sig fram genom Kap Horns stormpiskade regio-
ner och stivade sedan norrut till Kalifornien, allt s snabbt att inga
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andra segelfartyg som ndgonsin byggts av minniskohand skulle ha kun-
nat tiivla med dem.

Olyckligtvis blev emellertid dessa underbara skepps saga mycket
kort— ett enda decennium sig dem bade fodas och forsvinna. De var
bygegda av mjuka trislag, och de enorma pifrestningar dc utsattes
for skar ned deras livslingd till bara fem dr. De dryga underhallskost-
naderna och deras liga lastkapacitet innebar att endast en si enormt
lukrativ trad som den kaliforniska — ddr snabbhet var det viktigaste
av allt — kunde bevara dessa fartyg pad haven. Och ar 1857 hade guld-
rushen via Hornet upphort; d& hade man dragit en jirnvig dver Pana-
maniiset, och &ngare kunde skita frakterna till och frin niset lingt
billigare &n segelfartygen.

Nir man 1849 upptickte guld i Australien blev filjden en ny guld-
rush, som ocks&é den skapade efterfrigan pd snabba passagerarfar-
tyg, och &terigen var det i Forenta Staterna ritade och byggda skepp
som avgick med segern, antingen chartrade eller kipta av brittiska
redare. Det var p& denna trad som clippern James Baines (ritad och
byged av Donald McKay, berémd for sina kalifornienclippers, for
Black Ball Line i Liverpool) &r 1856 uppnidde den stirsta hastighet
under segel som ndgonsin noterats, 21 knop.

I och med inbordeskriget bérjade den amerikanska Gverligsenhe-
ten pa skeppsbyggeriets omrdde blekna bort och brittiska konstruktd-
rer skapade en rad virdiga eftertriidare till yankee clippers, 60-talets
berémda teseglare, tea clippers. Varenda britt och varenda vister-
linning med minsta intresse for segelfartyg over huvud taget kin-
ner namnet Cutty Sark, och kinner kanske till ocksd Thermopylae,
Taeping, Ariel och minga andra beromda skepp frin denna #rorika
era. Dessa tea clippers var smd, rena leksakerna i jimforelse med de
stilfartyg som skulle komma, men de var kraftigt byggda, med bord-
liggning av teak pad en stomme av jdrn, och hade linjer som kapp-
l6pningsbétar. Och kapplopte var just vad de gjorde, till Kina och
tillbaka till Storbritannien med last av doftande te, sd snabbt att de
kunde hélla &ngfartygen stingen si linge dessa mdste folja samma
rutt, runt Godahoppsudden. Men i och med Oppnandet av Suez-
kanalen 1869 fick &ngan alla fordelar pd sin sida, for segelfartygen
méiste folja de rutter ddr vindarna var gynnsamma for dem.
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Under 70- och 80-talen gjorde sig konkurrensen frdn &ngan kinn-
bar pd varenda handelsrutt, och det dék upp ett modifierat clipper-
skrov, byggt av jirn och med stérre lastkapacitet in de yachtliknan-
de tea clippers haft. Dessa jirnfartyg visade sig ur alla synpunkter
vara synnerligen goda skepp: de var ldtthanterliga, snabba och hill-
bara. De forde sina laster Sver de sju haven med iSgonfallande fram-
ging, dnda tills det stindigt Skade trycket frdn &ngfartygen borjade
kridva #@n storre kapacitet. Med stdl som konstruktionsmaterial fanns
det i varje fall teoretiskt ingen griins fér hur stort ett skrov kunde
byggas, och pa 90-talet tillkom dérfér de stora stdlskeppen.

Dessa stdlskepp, de sista som gjorde dngan rangen stridig, gavs
storre lastformdga genom att man gjorde dem mycket lingre in de
tidigare skeppen och genom att deras bog- och valvlinjer gjordes fyl-
ligare. Profilen pd for- och akterstiv pdminde liksom ldngsidorna i de
flesta fall om tidigare skrovprofiler. Resultatet blev utseendemiissigt
i fulaste fall ett kraftigt fartyg med sidor som viiggar och trubbiga
stidvar, som forlorat det mesta av det gamla clipperskrovets smickra
linjer, men i biista fall fick man ett skrov som forenade kraft och be-
hag i en harmonisk blandning, ndgot av ett estetiskt misterstycke.

De segelfartyg som fortfarande holl sig flytande under mellankrigs-
dren tillhérde denna sistnimnda typ, och de flesta av dem ingick i
den eriksonska flottan. Omkring 1925—35 riknade denna flotta cir-
ka sexton till sjutton fartyg (ndgra gick forlorade under perioden).
Ungefédr hilften av dessa var byggda i Storbritannien och den andra
hilften kom frin Tyskland.

Sésom framgdr av denna snabba Gversikt dver deras ursprung hade
de hir fartygen, dven om de var byggda i olika linder, dock ett ge-
mensamt ursprung. Men precis som miinniskor hade de sina sirskil-
da karaktirsdrag, pd samma sitt som barnen i en och samma familj
skiljer sig fr&n varandra.

Vad angdr deras besiittningar, vi som bemannade dessa skepp, s&
var vi delvis av samma blod som de ildre segelfartygens besiittningar:
skandinaver hade alltid utgjort en stor procent av de brittiska och
amerikanska fartygens besittningar pd segelskeppens tid. Dessutom
seglade en hel del britter och yankees i vdra skepp, vartill kom tyskar,
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australiensare och nyzeelindare — jag minns till och med en neger
frén Vistindien som jobbade som kock ombord pd ett.

Det rasliga ursprunget.bland véra besdttningar var alltsd i huvud-
sak detsamma som for de besiittningar som seglade de iildre skeppen,
men ur vissa synpunkter kunde man dock mirka en del skillnader.
Sa till exempel var kaptenerna allesammans dlinningar, och samma
sak gillde med f& undantag ocksdé for styrménnen. Folket i skansen
var av en annan typ én de matroser som slet fram yankee clippers
runt Cape Stiff och besdttningarna pa& Kinatraden, och inte heller
padminde de om de miin som seglade sina skepp »ner i dst» under guld-
rushen i Australien. Majoriteten av vdra befarna matroser, litt-
matroser och jungmién var ungdomar — de flesta i tondren — som
tagit hyra for att pa sd sétt fullgora sin tid till sjoss innan de skrev
in sig vid navigationsskolan. Andra seglade med oss diirfor att de tyckte
om livet pd ett seglande skepp. Segelmakare, timmermiin och donkey-
mén var oftast yrkessjomiin.

Bildningsnivdn stod givetvis hogre hos vdra besittningar @n hos
de dldre segelfartygens folk och de brutaliteter och det »hundliv» som
forna dagars besiittningar tvingades uthiirda under tyranniska skeppare
och styrmin var, i varje fall sd vitt jag vet, helt okiinda ombord pa vira
skepp — dir behovdes inte lingre ndgon bucke mate som delade ut
»koffernagelsoppa». Om en styrman pd ndgot av vdra skepp faktiskt
tillgripit de drastiska disciplindra atgéirder man lidser om i sjohistorier
frén forr i viirlden skulle han snart ha blivit stiende med ett svirt
underbemannat skepp. Véara besiittningar var alltfor smd for att en
styrman skulle kunna tilldta sig en sddan lyx som att ligga en man till
kojs eller kasta honom &verbord, diven om det nog kunde komma till-
fillen d&@ han hade en kiinsla av att sidana &tgirder kunde ha varit
berittigade.

I ett avseende var dock véra skepp och gamlingarnas absolut lika:
i bada fallen madste man rikna med massor av hart arbete. Faktiskt
arbetade vdra besittningar formodligen hérdare #n besittningarna
forr i virlden. En fyrmastad bark av genomsnittstyp (2.500—3.000 re-
gisterton) i Eriksons flotta var bemannad med frin tjugosex till trettio
man, allt som allt, medan clipperbesittningarna var mycket stora —
den beromda Sovereign of the Seas, pad 2.421 registerton, torde haft
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106 mans besiittning. Och dock seglades vdra skepp pd grund av att de
var kraftigare bade till viders och i skrovet lika hart som ndgot av de
gamla, och fick de bara rejilt med vind kunde de bista av vira skepp
prestera hastigheter som #r jimbordiga med vad de biista clipper-
skeppen kunde &stadkomma. Herzogin Cecilies higsta noterade fart
var 20%/1 knop, en kvarts knop under absoluta hastighetsrekordet for
segelfartyg — det som sattes av yankeeclippern James Baines.

Pé vissa trader var inte ens de samtidiga dngarna i genomsnitt sir-
skilt mycket snabbare dn vira skepp nir de skitte sig som bist. Ar
1933 gjorde fyrmastade barken Parma, pi resa mellan Port Victoria
i Sydaustralien och Falmouth, i genomsnitt 7!/2 knop éver en stricka
pa 14.555 miles. En dngare av god klass, som ocksé férde en spann-
mélslast frdn Spencer Gulf till Storbritannien, gjorde i genomsnitt
8 knop pé en stricka av 10.500 miles.

Samtliga &lindska segelfartyg pd de stora haven tillhérde kapten
Gustaf Erikson, med undantag av fyrmastade barkantinen Mozart,
Lundquists rederi, och Parma som #gdes av de Cloux, kapten Wenn-
strom (min morbror John) och Alan Villiers, berémd genom bland
annat Mayflower.

Det fanns under denna period ytterligare en rdscglare som forde
finska flaggan, nimligen tremastade barken Favell av Helsingfors,
kapten Lille.

P& 1930-talet hade de &lindska skeppen »spannmadlskapplépningen»
for sig sjdlva, dven om tvd svenska fartyg, Abraham Rydberg och
C. B. Pedersen, och tvé tyskar, Priwall och Padua, deltog i den ett par ar.
De bada tyska skeppen tillhorde den beromda P-linjen, som seglade
nitrat fran Chile till Europa, och bdda var jimférelsevis nya: Priwall
var byggd 1920 och Padua 1926.

Herzogin Cecilie (dopt efter hertiginnan Cecilie av Mecklenburg),
sjosatt den 22 april 1902, byggdes av Rickmers i Bremerhaven &t
Norddeutsche Lloyd i Bremen, fér att anvindas som skolskepp for
blivande sjiobefidl inom rederiet. Inga utgifter hade sparats for att
gora henne starkare dn de flesta fartyg pa den tiden, men dirtill fick
hon ocksé linjer ritade med en skicklighet som férviirvats genom en
13ng tid av fartygskonstruktion. Resultatet blev ett i mdnga avseen-
den niistan enastdende fartyg. Savill under tysk som finsk flagg visa-
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de hon sig som seglare jimbérdig med, och oftast Gverligsen, sina
allra frimsta konkurrenter.

Aven om hon inte var ens tillnirmelsevis lika stor som tyskarnas
jittelika femmastade fullriggare Preussen (5.081 registerton), var Her-
zogin dock en av den eriksonska flottans storsta seglare. Hennes tonnage
och viktigaste dimensioner var foljande: lingd — 336,9 fot; bredd —
46,3 fot; djupgdende — 24,2 fot; bruttotonnage — 3,111; nettotonnage
— 2.584; dédvikttonnage (lastkapacitet) — 4.350; segelarea — 4.200
kvadratmeter.

Herzogin Cecilie hade ett ovanligt drag gemensamt med tvd andra
fore detta skolskepp i den eriksonska flottan (I’Awvenir och Viking),
nimligen sitt 194 fot linga poopdiick, varunder all personal inhystes.
Som tyskt skolskepp hade hon en besittning pd fran attio till hundra
man befil och manskap. Under hennes finska tid utnyttjades det ut-
rymme som anvénts till bostad at kadetterna som segelloft.

Besittningens kvarter pd Hertiginnan ldg i friimre indan av utrymmet
under det linga poopdicket. Styrbords skans rymde cirka tolv kojer
och babords skans eller elevskansen &tta kojer. Utrymmet mellan skan-
serna innehdll en korridor, donkeyrummet och kabyssen. Akterom allt
detta 1&g timmermannens, segelmakarens och donkeymans hytter. Rakt
akterut, bortom segelloftet, 1dg kaptenens och styrminnens kajutor och
ndgra passagerarhytter.

Pi dick hade Hertiginnan de vanliga anordningarna fér arbetet
med fartyg och last, ankarspel och &ngvinschar. Eftersom hon var
avsedd for en stor besittning hade hon inga brass- eller fallvinschar
och var dirfor ocksé ett hardarbetat skepp. Till viders var hon unge-
far som de andra stora skeppen.

Trots att hon, som vittnesbérden utvisar, var ett mycket snabbt
skepp, var hon ingalunda oslagbar i litt vider; jag har sett gamla
Lawhill fyllig om bogen och litt férkrympt i riggen (hon férde inga
rojlar) mycket fast och bestimt komma promenerande forbi oss. Men
ndr stormen ven var Herzogin Cecilie i sitt ritta element, och jag
tvivlar starkt pi att nigot enda seglande skepp genom tiderna, clip-
per eller vad som helst, kunde ha seglat henne under horisonten i
vindstyrka nio.

Det var detta fartyg som jag nu skulle monstra pa.
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Klockan gick mot midnatt och som en flock trétta far foljde vi efter
gubben genom jirnviigsstationens entré och ut pd Dunkerques ga-
tor. Vid det laget hade de flesta av oss f&tt mer &n nog av resandets
tjusning och sjilv lingtade jag mest av allt efter en koj i en skans.

Efter en fiird tvdrs dver Europa frdn Marichamn, dir vi skrivit
pd for Herzogin Cecilie, hade vi nu ndtt slutet pd vdr ldnga jarnviigs-
resa och var pd viig till hamnen och fartyget.

Vi trampade automatiskt pd i skepparns kélvatten, genom stadens
klart upplysta gator och vidare in i hamnomridet, dir vi strivade
fram genom en labyrint av illa upplysta passager mellan magasin,
jirnviigsvagnar och kranar. Angares svarta skrov hijde sig delvis belysta
over oss. Ndgon snubblade Gver en tross och svor till. Sedan ytterligare
jarnvdgsspar samtidigt som vi #ndrade kurs. Det verkade vara langt.

»Dir ligger hon», sade ndgon slutligen utan all entusiasm. Ett gott
stycke ldngre fram konturerade skenet frin en kajlampa fram nagra
hidga master mot natthimlen. Synen fick oss att tka takten en aning.

Till slut stod vi #ntligen ute pa kajkanten, iintligen framme vid var
langa resas mal. Hennes vita sida reste sig som en vigg framfor oss. Till
en borjan stod vi alldeles tysta och orérliga. Och sedan svor ndgon till:
»Perrkele», med djup vordnad i rosten.

Hennes master, rér och tdgvirke striicktc sig upp&t &nda tills de
forsvann i decembermérkret, de miktiga rénockarna spindes over
himlen hogt ovanfér oss. Menade man verkligen att vi stackars ynk-
liga minniskokryp skulle kunna skéta allt det dir, tinkte jag. Just
da verkade ndgot sidant alldeles otidnkbart.

Stillsamt vandrade vi i gdsmarsch uppfor landgingen, nattvakten
dok upp och kapten sade &t honom att fora oss under dick. Hir viick-
te han en befaren matros, Jansson, en av de f& som var kvar av den
gamla besdttningen. Jansson visade eleverna till deras kvarter och
forde sedan resten av oss till den stora styrbordsskansen och pekade
ut de lediga kojerna.

Sedan de lagt beslag pa var sin koj gav sig eleverna och ett par
av matroserna ut till stadens rioda lykt-distrikt, efter att ha lyckats
Overtala en medlem av den gamla besiittningen att félja med som
guide. Man kunde inte lata bli att beundra segheten och uthéllig-
heten hos det diir ginget. De hade varit berusade storre delen av re-
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san frén Mariehamn, och overallt dér vi hade gjort uppehdll pi re-
san, i Hamburg, Koln, Liége, Bryssel, Lille, hade de forsvunnit for
att spida pd vitskeforrddet inombords. Och var gdng det verkat som
om de oundvikligen méste bli akterseglade hade de kommit insnubb-
lande pa tiget som redan satt sig i rorelse, skrattande och svirande.
Efterlatna fordldrar hade forsett dem med mycket rejéla reskassor,
men innan vi limnat Dunkerque hade de redan hunnit silja bide
ringar och klockor och andra virdesaker. Men sdkert fick de valuta
for en del av pengarna. Ett par av dem fick till och med mer &n de
hade betalat {or, nimligen gonorré.

Andra av oss holl sig nyktra under hela firden, antingen dirfor att
vi inte drack eller dirfér att vi var panka.

Det tog oss inte ling tid att installera oss, for vdrt bagage hade
kommit pa avviigar, enligt vad vi senare fick veta ndgonstans vid bel-
giska gréinsen. Snart hade vi emellertid rullat in oss i gammal segel-
duk och somnat.

Néigra dagar framdt sysselsattes vi i rummen med att trimma bal-
lasten, som bestod av stenskirv — en blandning av sand, tegelskiir-
vor och annat stenavfall.

Steg for steg lirde jag kdnna mina skeppskamrater till utseendet
och lérde mig de namn ndgra av dem kallades vid, men ddremot holl
jag mig pd min kant visavi eleverna — de kom frén stiider i Finland
och forefoll mig som ett helt frimmande slikte. Andre och tredje
styrman var bara auktoritetens rdster horda genom larmet frén &ng-
vinscharna. D& och dd kunde vi se det hiirjade ansiktet hos forste
styrman, Ruben Jansson, dyka upp ovanfor luckan nédr han skiddade
ner pd vdr verksamhet i lastrummet. Jag trodde att han var en ovan-
ligt tystliten person #nda tills en av de gamla matroserna talade om
for mig att han alltid tappade rosten i hamn.

P& kviillarna gick vi i land men var forsiktiga med de f& franc vi
digde — i varje fall giller detta de av oss som hade ont om pengar.
Och jag hérde till den gruppen. De flesta av oss nykomlingar hade
aldrig varit utanfor Nordens griinser férr och den frimmande atmo-
sfiren kiindes spinnande. De allmiinna bekvimlighetsinrittningarna
pd gatorna, folks siitt att rycka pa axlarna, butikerna, alltsammans
var killor till gratis underhillning for oss. En del av oss blev Gver-
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raskade over att det fanns si& ménga blonda miinniskor i staden, ef-
tersom de ditintills trott att alla fransmin var svartmuskiga.

Nigra ginger slog vi oss ocksd ner vid ett bord i ndgon av de
ménga bordellerna och studerade hindelsernas ging Over eit glas
billigt 6], medan vi forsokte verka sofistikerade och virldsvana. De
flesta av flickorna limnade oss i fred s& snart de upptidckte att det
inte fanns ndgra pengar att himta, men en del av dem kom girna
over och satt vid virt bord en stund niir de inte var upptagna pa
annat hill; formodligen tilltalade vdl vdr ungdom deras modersin-
stinkter. Och atmosfiren kindes upphetsande: kvinnornas niirhet,
luften som var tung av cigarrettrok, lusta, billig parfym, spritingor
och tonerna av de senaste slagdéngorna.

Senare pd kvillen bestods det ofta en omviixling i underhallning-
en i form av slagsmdl mellan svenska sjomén och franska poilus. Me-
dan luften genljod av stridslarmet och braket nér glas och mébler
slogs sonder, for att inte tala om skriken fran Madame och hennes
flickor, svepte vi vrt 61 och hoppade kvickt dver halvdérren i entrén
och fortsatte till niista hus innan polisen hann anlinda.

En dag var jobbet med att trimma ballasten och siikra den med
briider och tunga kiittingar #ntligen slut, och en kylig, vintergrd mor-
gon plockades seglen ut frén segelkojen. Ett par dagar framét syssla-
de vi sedan med att sl& under segel, allesammans 00 och 0 hérdviders
duk. Medan &ngvinscharna slamrade gick de dir linga korvarna av
segelduk till viiders samtidigt som en grupp ur besittningen skyndade
upp i riggen for att ta emot dem och hala ut dem ldngs rdnockarna,
medan andra nere pa dick gjorde ytterligare segel klara under segel-
makarens Gverinseende. Sedan vi som befann sig uppe till vidders hade
gjort fast bdndslen och lik vid jickstagen och skurit i bukgdrdingar
och gigtdg beslog vi vara segel i en snygg hamnfastgoring.

Jag kinde mig genast hemma diiruppe, men hipnade Gver hur stort
allting var. Fran den 50 fot ldnga réjelrdn, som verkat sé liten och
bricklig nerifrin dick, verkade fartyget sjilvt si smdtt och grab-
barna som arbetade nere pd dick firefoll langt, ldngt borta. Sa smal
hon ir, tinkte jag, hur kan hon hédlla sig pd rdtt kol med dessa
hundratals ton stilmaster och rigg som héjer sig sextio meter upp
i luften? Den frdgan skulle komma igen vid ett par tillfdllen senare.
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Att sld under seglen var hdrt arbete, men ett #kta sjomansjobb,
och jag kinde mig hogst beldten med att det sjilsmordande arbetet
med ballasten nu var avklarat intill dess vi kom till Australien. Allt
eftersom arbetet fortskred lirde jag mig kiéinna igen de vajrar och
tdg som utgjorde fartygets rigg och kunde inte 1ita bli att tycka synd
om eleverna, som bérjade frdn absoluta bérjan och inte hade en
aning om vad vi egentligen gjorde.

Julen och nyiret tillbringade vi i hamn. Juldagen gick de flesta
av oss till svenska sjomansmissionen. Det var min férsta jul borta
frdn hemmet.

Strax efter nyar halade vi skeppet i torrdocka och medan vattnet
pumpades ut ur dockan skrubbade arbetare stilet pid sidorna och i
bottnen, varefter de mélade undervattenskroppen med skyddsfiirg. Arbe-
tet fortgick dygnet runt och vid flodtid en eftermiddag var vi redo att
avsegla. En bogserbat drog oss ut ur hamnen och forbi kustens grund
och sandbankar. Ett efter ett sattes undermirsseglen och undre stag-
seglen och bogsertrossen bérjade bli slack. Sedan sattes focken och som
om den tréttnat pd kappseglingen bldste bogserbdten en massa korta sté-
tar och bad oss slippa. Vi lét trossen gé dverbord och svepte forbi, medan
bogserbiten blaste ndgra linga signaler till avsked. D& hade alla segel
satts s snabbt vi alls kunde skota ut och hissa dem. Kviillen var inne
och vi seglade for egen kraft, brassade dikt bidevind och med kurs
visterut. Akter om oss var Dunkerques ljus bara en glédande flick pa
himlen och framfér oss visade ett par &ngare sina lanternor i mérkret
over Kanalen,

Sedan allt tdgvirke lagts i rullar och allt gjorts sjsmansmissigt samla-
des alle man framfor poopdick och delades upp pd vakter. Sjilv ham-
nade jag i styrbordsvakten, andre styrmans vakt. Nir vaktuppdelningen
var klar hérde jag forstens rost for forsta gdngen, en hes men ljudlig
viskning:

»Styrbords vakt, frivakt!»

Vi som ingick i styrbordsvakten drog oss till véra kvarter, inte ling-
re en samling frimlingar, frimlingar bdde fo6r varandra och for
skeppet, utan en vakt. Som om forstens ord hade varit ett slags troll-
formel tycktes en helt ny kiinsla breda ut sig genom hela fartyget,
som om vi forst nu blivit en del av skeppet och hennes liv. Allesam-
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mans hade vi pd ndgot siitt kommit varandra ndrmare — pd ndgot
sdtt var vi inte lingre de frimlingar fér varandra som vi varit bara
ndgra dgonblick tidigare. Nér en av eleverna passerade mig pd sin viig
till babordsskansen sade han:

»D4a ses vi klockan tolv, Kalle», och jag svarade som om jag talat
till en gammal vén:

»Stdmmer precis, Iffo.» Dessférinnan hade vi knappt viixlat tva
ord ens. Men nu, infér havet, hade vi allesammans blivit medvetna
om att vi alla »satt i samma bét».

Vi hade plotsligt forvandlats till fartygets besdttning, &msesidigt
beroende av de andras styrka och formdga och varje besittningsmed-
lems vilja att gora sin del av arbetet. Jag skulle tro att de flesta av
oss var medvetna om den forvandling som skedde i samma égonblick
vakterna togs ut. I fortsiittningen axlade var och en sin del av arbetet,
av slitet, och de plikter som tillhérde vdr nya existens, var och en ef-
ter sin formaga. Om ndgon av besiittningsmedlemmarna inte gjorde
detta ogillades och fordomdes han av besiittningen i dess helhet. Det-
ta innebar att nyborjaren tog sin torn med att hiimta maten frin ka-
byssen, diska och hélla skansen ren; och att han lade all sin kraft i
halandet niir ett rep sattes i hans hand. Det innebar ocksd att vi, de
»erfarna», sjiilvmant och frivilligt steg fram ndr det gillde att sticka
ut fockskotets oljiga, fjaderelastiska vajer medan iskalla sjar vrikte
fram Gver oss och att vi méste ta ledningen och skota det svraste och
farligaste jobbet niir det gillde att birga segel. Gick ndgonting pd
tok vid sddana tillfillen, var det vi som bar skulden. Det innebar
ocksd att en nyborjare som tydligt och klart gjorde sitt bista bemot-
tes med storre respekt &n en befaren matros som inte gjorde sitt yt-
tersta nir detta krdvdes av honom. P4 land kan en minniska genom
att bluffa eller latsa sig fram g& genom livet utan att omgivningen
ndgonsin lir kinna hennes svagheter och brister; men i vdr viirld
var en sidan sak omdjlig och ingen tolerans visades den halvhjirta-
de smygaren.

Innan jag térnade in dréjde jag mig kvar ett tag p& dick for au
titta pd fartyget. Medan vi satte segel hade jag blivit medveten om
den dir vilkéinda rorelsen hos ett skepp som seglas brassat dikt bide-
vind, speciellt det dir svajet mot ld som blir till en rullning nir hon
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seglas hdrt. Svajet mot li forenas girna med att bogen lyfter sig
nidr fartyget tar en motande vdg i vinkel. Nidr vigen sedan passerar
akterover hojer skeppet pd aktern och svinger Gver i lovart, intill
dess niista sjo hojer upp hennes bog igen. Det &r ett ogonblick av
spiinning, trots och mod och skeppet overfor gdrna de dér kiinslorna
till alle man ombord. Att segla med vinden nér sjon gdr hog &r spiin-
nande nog, med skeppet kasande nedfér vigorna som om de varit
skidbackar, men &nd& inte lika uppskédrrande som att lovera med ett
fint skepp i styv blast.

Nu stod jag hir i januarinattens morker och sdg p& fartyget. Hon
hade vaknat till liv nu. Precis som en vacker kvinna som for en tid
har negligerat sitt utseende och sin héllning, dirfor att det inte fun-
nits ndgon i niirheten som brytt sig om det, hade hon nu plotsligt
forvandlats till det verkliga fullblodet igen. Borta var den tid dd vi
hade halat och hiivt med henne i hamnens tringa miljé. Nu hade
hon brett ut sina vildiga vingar och skar sig latt vajande fram mot
lovart, och varenda detalj och varenda rorelse talade om kraft och
behag. I hennes rigg spelade nordvistan ett ackompanjemang till havets
rastlisa sdng. Hennes bog hojde sig mjukt och sjonk lika mjukt ner
igen medan riggen svajade 6ver i 1d. Nog var hon en hertiginna alltid!
Redan d& insdg jag, trots att vi én sd linge fortfarande var frimlingar
for varandra, vilket fint skepp hon var.

Forsta dagen efter avseglingen frin Dunkerque, en grd och regnig
dag med styv bris, blev den forsta av de manga dagar vi tillbringade
med att vaska henne ren fran den smuts som samlats i hamn. Vi lade
inte vdr kurs ner genom Kanalen, s& arbetet fick avbrytas med vind-
ningar, forst med en vindning mot vinden och senare, nir bdde vin-
den och sjon stadigt okade, blev vi ocksd tvungna att vinda undan
vind. D4 och dd minskade vi segel. Mdnga av nykomlingarna var sjo-
sjuka, vilket lockade fram de vanliga skimten och forslagen frén ve-
teranerna, samtidigt som den drabbade forsokte vara pd tvd stillen
samtidigt — dels vaska skotten och dels hénga over relingen och mé
illa. Sjilv kunde jag inte se ndgot roligt i de stackars satarnas kons-
ter, for mina egna erfarenheter i &mnet var fortfarande i firskt minne.

Léngsamt men siikert kimpade vi oss vidsterut mitt i kédften pd vinden
och de branta kanalsjéarna. Den didr motvinden bromsade visserligen
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upp vér fird, men samtidigt pdskyndade den virt sammansvetsande till
en effektiv besdttning. Ndr vi hunnit s ldngt att vi tagit oss forbi
Ushant hade besittningen redan hunnit bli ett {int arbetslag, tack vare
det ndstan en géng i vakten dterkommande arbetet med manévreringen
och med att bérga och siitta segel igen, eit arbete som pdgick bide dag
och natt.

Den 11 januari befann vi oss i Biskayabukten, det bldste hart vis-
terifrdn och viidret blev stadigt allt simre och simre. Under det niir-
mast foregdende dygnet hade allt fler och fler segel biirgats.

Foljande &r en direkt avskrift av ndgra noteringar jag gjorde under
denna férd:

Den 12 januari borjade det bldsa pd skarpen. Seglen biirgades si
att hon den trettonde bara forde undermidrssegel och undre stagsegel.
Det regnade hdrt hela tiden och vinden tjot i riggen s& att man inte
kunde hora ndgot annat. Vi undrade allesammas hur linge skoten
och seglen skulle hilla.

Vid tolvtiden pd middagen kallades frivakten upp, eftersom vi skulle
dreja runt.

Till en borjan verkade det som om hon inte skulle gi att fi runt,
sd stagfocken sattes pd nytt (den hade biirgats omedelbart innan).
D4 bbrjade hon lingsamt gira runt. Sjdarna gick mycket héga; en
synnerligen grov sjo. Ndr hon birjade gd 6ver pd andra bogen och
hade sjoarna tvirs sdg vi som halade i li storbrassar storrins
nock forsvinna i kammen pd en brytande sj6 (jag trodde faktiskt
inte mina 6gon férrdn jag efterdt hérde andra siga att de sett sam-
ma sak). Det var inte ldtt att hala brassarna under sddana forhillan-
den. Ibland hamnade vi i spygatten i li och andren vrilade: »Ha&ll i»!

Medan vi halade mesanbrassarna sig vi stagfocken bldsa i tusen
bitar. Strax efterit gick mesanseglet samma viig. Det var bara liken
kvar som visade var tvd niistan nya segel hade suttit.

Sedan vi klarat upp pé diick sindes hela vakten ner i férrddsrummet,
dér en del av surrningarna hade slitits loss.

Hér mottes vi av en hiipnadsvickande syn. Durken var tiickt av ett
fotsdjupt lager av mjél, uppblandat med konservburkar, russin, ris, etc.
Jag arbetade ddrnere dnda till itta glas (fyra em), d& Jansson och jag
gick upp pé diick for att avlsa minnen vid ratten.
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Det regnade inte lingre men bldste éinnu hdrdare in tidigare, och
sjoarna var stora som hus. Havet doldes niistan av farande skum. Him!en
var gulgrd till firgen och sag alldeles onaturlig ut.

Sjoarna vrikte Gver skeppet pd lasidan och kom svepande 6ver lovart-
sidan och slets sonder av vinden. Gang pa géng trodde jag att skeppet
inte skulle kunna resa sig igen. Virst var det nér fyra-fem stora sjoar
kom svepande i serie och vinden 6kade samtidigt, medan skeppet despe-
rat forsokte ridta upp sig igen. D4 tjot det vilt i riggen och hela fartyget
skakade.

Det var ett rent under att allting héll. Segelmakaren forklarade efterfit
att om hon hade varit ett vanligt skepp, s& skulle hon tveklost ha gétt
under. Det tror jag ocksa.

Skansen var i en enda réra. Binkar, sjokistor, matverktyg och skodon
hasade frdn ena viiggen till den andra och fl6t i vattnet som vrikte Gver
till lovartsidan var gdng skeppet rétade pa sig.

Nir vi kom upp pé dick igen, vid midnatt, hade stormen bérjat blasa
ut. Andra vakten hade satt Gvermérsseglen. Vi fortsatte det goda verket
och klockan fyra pd morgonen hade vi allt i ordning igen. Dagen var
lugn, med hidvande dyningar.

S& forlopte min forsta storm i en rdseglare. Sedan dess har jag fitt
uppleva ménga fler, men jag tror faktiskt inte att jag ndgonsin sett
sd branta och samtidigt stora sjoar som under den diir forsta stormen.

Medarbeta i arsbhoken 1967

med fotografier frén lyckade och intressanta batutfirder

med artiklar om ndgon trevlig upplevelse under som-
maren

med firdbeskrivningar pa nagot favoritstrak i Milaren
eller skirgarden.

Bidrag sindes till
Ville Sandberg, Bergsundsgatan 11, Stockholm
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Foljande medlem har sedan forra 8rshoken utgavs for alltid lamnat

sillskapet.

Algot Johansson

Nyss faglarna sjongo pa nytt om vdr
Nytt hopp gav den lyckliga laten
Men mig, som vid fonstret stér,

I halsen sitter griten.

Nu blommar all virlden och sommarn drar in
Bland ljusgrona dungar och girden.

All virlden dr skén, all virlden dr min

Och jag dr en son av all virlden.

Och tornrosenrod lyser morgonsky
Och morgonens dimmor sig lyfta,

All virlden ér ung, all véirlden dr ny,
Och (indé sa ville jag snyfta.

Ty morgonen kommer fér klar, {or snar,
For friska dess daggdroppar dugga
Den lyser for ljust pa den som var
for nyss i dédens skugga.
Gustaf Frioding
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